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Hala Rybna w koñcowym stadjum budowy 
The Fish storage shed in the end period оі construction 


POLSKA, AGENCJA TELEGRAFICZNA (Р. A. Т.) 


G D Y N I A 


| ES 
Juz 


wyszedl z druku 


w Centrali PAT 


Warszawa, Królewska 5. 
we wszystkich 
oddzialach PAT 


i jest do nabycia 


na prowincii, 


we wszystkich wiekszych 
ksiegarniach 


ocznik 
olityczny i 
ospodarczy 
1932 


VC yel so ew nl e rw e 
Polskiej Agencji Telegraficznej 


Cena 1 egzemplarza: 
w oprawie libroidowej zł. 15,— 


Š s kartonowej . 12,— 


„Rocznik” obejmuje 850 stron druku 


i stanowi źródło informacji dla każdego. 


We ship following steamers from Dantzig, in case 
of need from Gdynia to ports: 


Stavanger, Bergen,Trondheim 
oraz innych zach.-norweskich 
portów: 
west - norwegian 
ports: 
518. ..Ursa ca ІТ. odpl. 
8/1. arr. (4/1. sails 18/1. 


and other 


SIS. ..Jaederen* ca 27/1. odpl. 
11 jl. arr. 22]. sails 1M. 
Oslo 
oraz innych  wschodnio - nor- 


weskich portów: 
and other cast - norwegian 


SIS. ca 21/1. odpl. 
93/1, sails 25/1. 
S/S. ГТ ca LU. odpl 
5|Ш. arr. HHL sails 5/11. 
Gothenburg 
innych zach.-szwedzkich 
portów i Lübecki: 
and other west-svedish 

and Liibeck: 


oraz 


ports 


S/S. „Ursa“ ca 1431. odpl. 18/1, 
arr. Xn sails 18/1. 

S/S. ..Jaedere "а 9711. odpl. 
i} Il. arr. 27/1. sails И. 
Amsterdam 


SIS. „Liesel Halm" obecnie 
laduje. loading at present. 
SIS. Lotte Halm" Jub Subst. 
са 18/1 or Subst. arr. 18/1. 


Rotterdam 


S/S. Liesel Найт” obecnie 
laduje. loading af present. 
SIS. „Ella Halm" lub Subst 
ca 10/1, or Subst. arr. 10/1. 
l'owary przyjmuje się na ko- 
nosament przejsceiows do 
wszvstkich — poriów  nadreń- 
skieh 
(goods on broken BIL are ia- 
ken fo all ports of The Rhine 


ANTWERPJA — ANTVERPEN 

8/8. ..Ellavore'* obecnie Jadu- 
je. loading af present. 

S/S. ..Stillesee lub Subst. ca 
ІНГІ. or Subsi. arr. 18/1 

5/5. .Doravore" lub Subst. 
са 97/I. or Subst. arr. 2711. 


Ostende 


SIS. .Suedsee" lub Subst. w 
końcu stycznia. or Subst. in 
the end of January. 


Gent 
S/S. „Kandava“ lub Subst. ca 
98|1. or Subst. ca 28/1. 
London 


SJS. .Lise" obecnie ładuje. 
loading at present. 

S/S. ..Gaudava" lub Subst. ca 
ІЗІ. or Subst. ca 15/1. 


SJS. .Ваппа” са 22)1. 


Tyne Dock 


SIS. Franz“ lub Subst ca 
i4/l. or Subst. ca ЧИ. 
Hull 


S/S. ..Glattesee* lub Subst. 


ca 25/1. or Subst. 25/1. 


PASAJES — BILBAO — SAN- 

TANDER — MUSEL — LACO- 

RUNA VIGO — OPORTO 
LISBONA — CADIZ — 


HUELVA — SEVILLA — 
GIBRALTAR VILLA SAN- 
JURIO — ORAN — MEI ILLA 

TETUAN — CEUTA — 


Zusirzega siç 


O zgloszenia ładunków 


zmiany. — 


upraszaja i 


TANGER — LARACHE — 
KENITRA — RABAT — CA- 
SABLANCA — MAZAGAN — 
SAFFI — MOGADOR — 
AGADIR: 


S/S. ..Bilbao™ 
S/S. ..Porto" 
tylko przy 


ca (Ll. 

са 8—IOJII. 
dostatecznych la- 
dunkach 
case of 

loads. 
MALAGA — CARTAGINA — 
ALICANTE — VALENCIA — 
TARRAGONA — BARCELONE 
— MARSEILLE — GENOVA — 

LIVORNO — NAPOLI — 

MESSINA — CATANIA - 

PALERMO 


S/5. ..Messina" ca 19/1. 
Alger, Egipt, Palestine, 
Siria i Turcia 


| porty Morza Czarnego. 
(and port of the Black Sea). 


M/S. .Bialand" ca 14/1. Pi- 
rues. Istanbul. Beyrouth. Ale- 
xandria and Jaffa, 


M/S. .Helmland" ca 28/1 
Alger. Pirens, Istanbul. Ale- 
xandria. Beyrouth. Haifa. 


S/S. .Smaland" ca 10/1 
Alger. Pireus. Istanbul. Bey- 
routh, Alexandria. Haifa. 


M/S. ..Nordland" ca 25/0 
Alger. Pireus, TETTE Bey- 
routh. Alexandria. Haifa. 
Przy większych ładunkach 
staiki zaw ja również do 
portów Bliskiego Wschodu i 
Morza Czarnego. 

Ву bigger leads vessels touch 
ihe ports d Near Orient and 
Black Sea. 
na konosament przej 
Sctowy przyjmuje się do 
wszystkich portów — Bliskiego: 
Wschodu i Morza Czarnego. 
Goods on broken BIL are 
taken to all poris of Near 
Orient and Black Sea. 


Rio de Janeiro, Santos, 
Buenos Aires 
S/S. „Equator“ 14/1. 
S/S. .Orient" ca 25/1. 
Gdynia — Karlskrona 
„Borgholm 21/1. 


Karlskrona —Gdynia 
S/S. ..Borgholm" 19/1. 


Linja Hamburg, Morze 
Bałtyckie 
Hamburg — Baltic Sea Line 


Odjazdy statków 

Z J aka. do 

Gdyni. 

Weekly service [rom Hamburg 
to Dantzig and Gdynia. 


only in sufficient 


Towary 


n 
z: 


ivgodniowo 
Gdańska i 


Następny statek odeho.lzi 
z Hamburga 16/1. 
Nesi vessel sails. from Dan- 


zig the 16/1 


Buenos Aires — Danzig 


S/S. „Bore VIII" obecnie la- 
duje. loading at present. 
S/S. „Mercator“. Laduje w 
pierwszej polowie lulego. Lo- 
ading in the first part of the 
month of February. 


Casablanca — Danzig 
S/S. .Porto" ca 25/1. 


Antverpen — Danzig 
S/S. .Doravore" ca 18/1 
Changes can be made. 


informacyj udzielają 


agenci. 


AM loads received and 


НОСИК: 


informations given by 


agents. 


BALTIC TRANSPORTS, LTD. S. A. 


GDYNIA, PORTOWA, TELEFON 1230 
Gdańsk, Hundegasse 89, Tel. 


225-41 


a. tegutarna Komunikacja okrętowa 


Regular steamer service 


Ekspedjujemy następujące statki z Gdańska: 
w miarę potrzeby z Gdyni do portów: 
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REDAKCJA I ADMINISTRACJA: GDYNIA - PORTOWA, RÓG ŚW. WOJCIECHA TEL. 1720 
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TREŚĆ ZESZYTU: 


Statystyka ruchu w porcie str. 1 — Obroty portu gdyńskiego w 1931 r. - Dr. G. 17 — Pierwszy sztandartowy magazyn 
w porcie gdyńskim, inż. W. Tubielewicz 26 — Kronika portowa 28 — Z Izby Przemystowo-Handlowej 29 — Z Rady 
Interesentów Portu 29 — Kronika Miejska 29 — Sytuacja przemysłu wędzarnianego 30 — Polskie rybołówstwo mor- 
skie 30 — Praca P. P. „Żegluga Polska" 31 — Praca portu gdańskiego 31 — Rynek frachtowy 32 — Rozkład odjazdu 
statków 32 — Praca statków polskich 32 — The activity of the port in Gdynia 34 — The activity of the Steamship Co. 
„Żegluga Polska" 36. 


CZESCURZEDOWA 


STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA GRUDZIEN 
l— UWAGI OGÓLNE 


Miesiąc grudzień jest zazwyczaj na Bałtyku zapoczątkowaniem okresu burz zimowych, oraz se- 
Zonu, w którym z powodu lodów zostaje zamknięta część bardziej na północ położonych portów. Po- 
wyższe dwa czynniki stanowią o stale dającym się zanotować zmniejszeniu obrotów towarowych, oraz 
ruchu statków w pozostałych portach bałtyckich, a zatem i w Gdyni, 

Ogólne obroty portu gdyńskiego w grudniu wyniosły 468.087 t, wykazując tem samem pe- 
wną zniżkę w porównaniu z miesiącem poprzednim (518.728 t), która zresztą jest uzależniona przede- 
wszystkiem od dalszego zmniejszenia się przywozu w obrocie zamorskim (14.033 t w grudniu, wobec 
33.232 t w listopadzie). Zmniejszenie się wywozu (453.993 t wobec 484.030 t) wywołane zostało przez 
kilkodniową przerwę w przeładunku artykułów masowych, przedewszystkiem węgla, w związku z przy- 
padającemi w grudniu świętami oraz trwającym dwa dni huraganem. Zarówno obroty w żegludze przy- 
brzeżnej (61 t wobec 298 t), jak i obroty drogą wodną z wnętrzem kraju w sezonie zimowym ustają 
Prawie zupełnie. 

, Ruch statków, jak zostało oznaczone powyżej, uległ zniżce: weszło statków 265 (w listo- 
padzie 307) o pojemności 214.783 (249.496) ntr, wyszło statków 275 (313) o pojemn. 220.228 (252.007) nrt. 
redni tonaz statku w grudniu utrzymał sie na poziomie poprzedniego miesiąca, wynosząc 8056 t (w li- 

Stopadzie 808'9 t). Obsada czterech pierwszych miejsc w kolejności bander: Szwecja, Polska, Niemcy, 
anja — nie uległa zmianie, natomiast w grudniu na piąte miejsce wysunęła się Norwegja (w listopa- 

dzie Łotwa), a na szóste Anglja (w listopadzie dziewiąte), następne miejsca zajęły kolejno: Łotwa, Esto- 

nja, Stany Zjednoczone, Finlandja. 

2 Obroty towarowe zamorskie wynoszą w grudniu 468.026 t (w listopadzie 517.262 t). 
naczne zmniejszenie się przywozu (14.033 t wobec 33.232 t) tłumaczyć należy przedewszystkiem 
alszym spadkiem przywozu złomu (9.210 t wobec 20.794 t), co, jak to zostało już zaznaczone w poprze- 

nim miesiącu, zależy od dalszej redukcji pracy hut polskich. Czasowej przerwie uległ przywóz ba- 

wełny, której znaczne ilości pozostają dotychczas w składach portowych. Inne pozycje przywozu nie 
wykazują w porównaniu z listopadem poważniejszych różnie, stanowiąc nieznaczne liczby. 
eksporcie zamorskim zmniejszenie się liczb (453.993 t wobec 484.030 t) odpowiada nie- 
całkowicie zmniejszeniu się wywozu węgla (390.905 t wobec 420.426 t), o którego przyczynach 
yła mowa powyżej. Zmniejszenie się wywozu ziemniaków (1.118 t wobec 8.257 t) i nawozów azoto- 
wych (450 t wobec 1.100 t) nosi charakter wybitnie sezonowy, jak również sezonowym jest znaczny 
wzrost wywozu cukru (24.127 t wobec 10/180 1). Szereg innych ważniejszych artykułów w wywozie 
utrzymał się na poziomie poprzedniego miesiąca. Ро raz pierwszy ukazał się w obrotach portu gdyń- 

Skiedo w eksporcie transport melasy (1.100 t). 

uch pasazerski nie шері znaczniejszym zmianom; wyrazajac sie jak zwykle w miesiacach 

zimowych minimalnemi liczbami: przyjechało 547 (298) osób, wyjechało 256 (252) osób. 


ll. — RUCH STATKÓW 


(movement of ships) 


Wyszło statków: 


Przyszło Statków: Kolejne 
(ships incoming) (ships. outgoing) Suma miejsco 
= ogólem w lem z lad. o ogól. pojemn. ogótem м tem z tad. |o ogól. pojem rubr. 816 (place 
(total) | (loaded) n rot em (loaded) | nrt occupied) 
1 2 іш 5 6 7 8 
Polska . . . .... 28 9 | 89.296 26 25 34.518 13.814 2 
W. M. Gdańsk , - = | = = | = = = = 
Amelia. Fics s saw 7i 4 12.692 7i 7 12.692 25.884 6 
Bolivid 0 - 1 — 193 — | -- — 193 17 
Czechoslowacja 1 — 103 1 | 1 108 206 16 
Danja . 26 ТІ 23.144 25 | 18 21.754 44.898 4 
Estonja . . . ES 11 2 6.972 13 10 7.740 14,712 8 
Finlandja 22222: 5 1 5.077 5 4 4.013 9.090 10 
Francja), „ы. „e — — — — — — - — 
Стеса 222222. = - — - - — = — 
Holandja. . . 1 1 167 1 — 167 334 15 
Islandja . . . 1 — 566 1 1 566 1.132 14 
Litwa 9 -- 4.377 8 8 8.940 8.317 11 
Lotwa , 11 1 9.020 12 11 10.402 19.422 [/ 
Niemcy 40 17 23.891 42 26 24.502 47.893 8 
Norwegja .. 22 4 15.995 25 al 17.310 33,305 5 
Rosja (Z. S. S. R). 1 J: 596 1 1 596 1.192 13 
Stany Zjedn. Am. 2 1 6.228 2 1 6.228 12.456 9 
Szwecja . 99 8 66.966 106 | 104 72.949 139,915 1 
Węśry . DE — — — | - — — — 
Włochy . . . . . . E = 1 1 | 2.748 2.748 12 
RAZEM: | 265 51 214,788 — Razem | dB | m тері C METRUM 275 239 220.228 485.011 — 
miesiąc poprzedni: 307 | 50 249,496 | 313 285 252.007 501.503 — 
ten sam miesiac roku |” | "2a Тара ЕЕ и | 
poprzedniego 182 39 169.204 181 | 154 170.044 339.248 E 
UWAGI: 
а) średni tonaż statku, zawijającego do portu w Gdyni w grudniu: 8056 пті; 
b) średnia ilość statków, przebywająca jednocześnie w porcie: 31; 
c) średni postój statku: 72:2 godzin. 
Ш.- OBRÓT TOWARÓW 
(Goods turnover) 
(ton) 
1. — Obrót zamorski 
(overseas traffic) 
A. — Przywóz 
(imports) 
Grudzien Listopad Od początku roku 
(December) (November) (January-December) 
Cały przywóz 14.032'5 33.2317 558.548'5 
I. — Produkty spozywcze i zwierzeta 1.912:5 835.2 85.4664 
(foodstuffs & live animals) 
w tem m. in.: 
poz. tar. cel. 
1/1с — Kukurydza = s m0... 2 1 NP 2 о о = — 79°8 
(maize) 
Niemcy, . „22 a — — 798 
2/2 RYE surowy СТ ee E 509°3 — 75.286°4 
(rice) 
Holandja,. aaa so m ae 5093 — 1.5276 
NS Brytyjskie. , , . . — -- 73.758'8 
3/1 — Maka (wszelka). + «1%. 06. S. , s sa aa == 0:5 182:2 
(flour) 
(Аи МӨ? а. -- — 2— 
Niemcy . . . wa a = -- 18 
Ñ Stany Zjedn, Am, "S — 05 1784 


poz. tar. cel. 


3/2b 


4/1 


6/3 


7/1 


11/1 


15/3 


18/1 


19/1 


20/1 


21/1 


21/6 


24/2 


24/7a 


27/1 


21/3 


-- Kasza . . 
{grits) 


— Krochmal 
(starch) 


— Owoce polud. świeże . 


(fresh fruits) 


— Owoce połud. suszone . . . 


(dried fruits) 


Danja . 
Francja . . 


Stany Zjedn. Am, 


Niemcy 


Anglja . . . . 


Danja . 

Finlandja 
Francja . . 
Niemcy . 


Ж Ж т Я ғой je 40% 


ы OW 904 


... 


Stany Zj CA Am 


Anglja . . 


Niemcy. . . . 
Stany Zjedn. Am, 


-- Orzechy ziemne (arachidy) . 


(ground nuts) 


Korzenie . . . 
(sp ces) 


Kawa. . 
(coffee) | 


Kakao (w ziarnkach) . 
(cocoa) 


— Herbata . 
(tea) 


z 


— Tytoń . . 
(tobacco) 


— Papierosy . . 
(cigarettes) 


Konserwy owocowe . 
(preserved fruits) 


(condensed milk) 


An$lja.. 
Belgja . 


Brazylja . . . 


Francja . 
Holandja 
Niemcy 


iud Zj eda. 


WAD 


G 0 6 90 5 


D. oO a oe gs 


PESE а е ғ 2,524 4 4 2 


ы n ONE 0 60 6 al woo ә а а 9 


0 o а a 


ж ы. ша 


wi iw. а а 0 а а TR 


a1 ы 97 ж Ж өс 9 н № 


Anglia 


Francja . 


TIPS i 
Niemcy 


Stanv eda. 


Włochy . 


а) (ә: е 4 ео cet Tue Сә Сай св а бә 


Holandja. . . . 


Niemcy 


Stany Zjedn. 


Goh WE c 


еш o m wad r gd 


0 6 th Jordi 5 422 


Ап Ша... 
Niemcy 


Napoje alkoholowe prócz wina . 


(alcohols, wine excepted) 


— Spirytus . 
(spirits) 


Ап Ца... 
Danja . 

Estonja . . 
Francja . . 
Holandja 
Niemcy , . 


Estonja. . , . 


o m УЯ. ж; 5 а 10 


Stany Zjedn. 


Mleko skondensowane . 


п oar Оо 


по O © 


wo Т) pem 


WOM 4 ot жб Ж 


Grudzien 
(December) 
23.— 
21.6 
1:4 
|| 4541 
41°2 
412% 
858 
323 
3 
400'6 
584 
59:9 
98738 
0*6 
06 
0:8 
08 


Listopad 
(November) 
2*1 
= 60— 
1:3 41'3 
0:8 41 
= 15 
57:6 
31:8 171:8 
25°— 361 
08 08 
= 1155 
a 0:3 
= 176 
318.2 
46:5 1867 
224 
27157; 1.704:9 
— 1519 
= 204'9 
— 2— 
6:5 
255 6:8 
= 15 
= 175 
6:5 147 
52 
= 01 
к= 
10:4 
= 06 
З= 
104 916 
2:7 
Di 1526 
= 6°60 
— 25 
88 
102:4 
= 808:3 
92:2 8627 — 
== 215— 
= 511 
= 3761 
= 2617 
102 67171 
= 1.2432 
1'— 
0'3 0'8 
0:3 03 
— 05 
03 [О 
0'1 22 
— 16 
— 03 
= 55 
0:6 
0:6 6:5 
- 28 
— 04 
7:9 
25 165 
02 11:5 
= ic 
48 165 
- 22 
04 28 
= 806 
== 201 


Od początku roku 
(January-December) 


1054 


15 


238'1 


1.864:— 


356°8 


4.494'5 


74 


92 


51°5 


59% 


poz. tar. cel. Grudzień Listopad Od początku roku 
(December) (November) (January-December) 
28/1 = Winans WSZERZ б еей w 13:— 99'5 253°5 
(wine) 
Диа oo „з — тшт — 257 257 
Ба,” -- E 01 
Danae улл» WE — — 71-- 
Estonja . . — — 2:9 
Francja . . 13:— 671 18638 
. Hiszpanja . - - 21 
Niemcy... ced oce -- — 82 
Portugalja . . . — 0:9 14 
Wioshy а ао = 58 58 
94b = Mieso o kG жу s i RS LE S -- -- 5:8 
(meat) 
Stany Zjedn. Am - = DIO 
34/1-Ь = Szmalec 2 « „ „» « e 02 eu 2... 2 = 29°6 91°2 
(lard) 
Stany Zjedn, Am..... — 296 898 
via Gdansk o K nnm - — 14 
34/2a — Konserwy mięsne . . . . « « 4 e 1 1 1 4 1 . — — 2:8 
(preserved meat) 
Anflja "Ic Е — 2:8 
35/1 col 0 60060. E iE S s à — — 1°— 
(cheese) | 
Finlandja 2222 ome -- — 1-- 
37/1 —SRYbYS о 515 Т ТТ ee s 512 0:4 87*9 
(ҚАЙЫ). 
ааа 2 ~~ 04 04 
Norwegja . 512 - 875 
37/2a — Sardynki . Dod Gd ов no оза HB а 1:7 1:5 6:1 
(sardines) 
Francja . HINC c eee ilg 155; 88 
Portugalija. zoo == = 23 
37/4a =śledzieć we. 000.0, ma Г 208':9 94-2 1.503'2 
(herrings) 
Ди аш... 27» 2% 94-2 98127 
Norwegja 2089 — 8692 
Stany Zjeda. Ad. = = 85938 
39/2 =="Makuchykfth, 7 ЖИИ СЕ 214: — 100:1 464:1 
(oil eave) 
Ei ыл... - = 150— 
Niemcy ; 214.— 10071 3141 
IL — Produkty zwierzęce i wyroby z nich 1.620 2.795'8 85.037 :4 
(animal products) 
w tem m. in.: 
41/2 == Fosłoryty . Ив ees SEE - 13.075°7 
(phosphates! 
Algier "UE A Oy == = 10:617 = 
BSipt <a: + a OZ IA =: == 2.4587 
41/2 — Zuzle Thomasa . тесте 1.576:8 2.700* 71.204-9 
(Thomas slag) 
Bade. Tue E 1.576:8 2,700-- 51.029:9 
аео ооо O h GG — — 400- 
Holandja ‚ЖЕ: = == 17.350°— 
Мешсу = = 2.425'— 
43/1—5 —,;Klej i żelatyna. . 2-22... 7... = = 13:— 
(glue) 
Ато а 5 s g 5 995 53 > = 27 
Belgja . . ; ES 51 
Danja Ex 2:3 
Estonja M Б = 08 
Francja = ы 2] 
44/1 = Jelita u 5 © + « + BERN ESSE 0:2 0:2 25:4 
iiia АТП. Ыб Жүн 02 02 92 
Łotwa oo oe ob m = 02 
Stany Zjedn. | Am. 826 = a= LG 
51/ia — Tłuszcze zwierzęce surowe . . . ‚ v 33-6 80:8 A188 
(row fats) um 
па: Wos ate š н 1 
Bik... oem 2 a p 
Danja 4, 4 э 2 апо = 0:1 33:9 
Finlandia . . . >: z sieć 62:2 
Мете san omens A ES 186 
Szwecja. . « » u qu EX er Due 
U 18 jl 
Buaya a Б oo oo == - 246 
E2/1—8 — Wosk...... m 0002 = = 32°5 
(wax) 
‘Anglia’ cn 7. — = 03 
Niemcy n T — = 01 
Stany Ziedn. Am. To 54 -- -- 821 


poz. lar. cel. 


52/9 — Wazelina . 
(vaseline) 

55/1 = Skóry 2 0600 500 
(hides & skins) 

56/1—8 — Futra . ARGE 
(furs) 

57/4—6 — Wyroby skórzane . 


(leather goods) 


Ш. — Materjały i wyroby drzewne 


D Gw LAND 


Del ER Ul 


INGA? 6 a o ос о 00005 


о © God © 6 0 Q э ПП 


Anglja AES 
Stanv Zjedn. Am. 


Ара wo 40 4 ape 
Stany Zjedn, Am. . . . 


Grudzień 


(timber & wood ware) 
w tem тп, in.: 


58/4a,b — Kora drzewa korkowego . o a 05 
(corkwoodbark) 
Acier DEC 
Anglia 2... 
Francja . қ zw 
ШО АШ ЖО". ы 
(М ешсу ос ас 0 8 оо о 
Portugalija no 098 
61 — Wyroby z drzewa. . . « , « + + « e + » + 
(wood products) 
Anglie 6 o BB O C 
Łotwa.. Bos 
Stany Zjedn. Am. . 
62/1e — Trawa morska. . . . ЖТ лә» Ж 
(sea-grass) 
AN o eem se 
62/4 ZANasiona 0 лм. ЩЩ суз = = ж ш 
(seeds various) 
Francja . . . 
Niemcy 5 х4» 
62/51 — Siemie lníane ооа 6 6 
(flax seeds) 
Bania. „oe 


Roda НИГЕ 
Niemcy . . қ 


IV. — Materjaly budowlane í wyroby ceramiczne | 


(building materials & ceramic products) 


w tem m. in.: 


ес © ad Сі ОО 
mob D Gl 200 5“ 4 607 18 


аа 0.0 m o ә GZ в 


Danja 6-6 6 ашай 
Szwecja . . . 


Ка ©. у. 


e > © ап 00 ә С NN KI 


Ип аш „02 08 
Finlandja . o 0 
Stany Zjedn. Am. 


Anglia 2222... 
Stany Zjedn. Am. 


65/6 = Бетеп ж . , s « « 
(cement) 
66/1 — Piasek 
(sand) 
66/14 — Kamienie brukowe . 
(paving stones) 
66/3a ~ Bloki kamienne (granitowe). . 
(granite blocks) 
Danja 
Niemcy 
69/1—3 — Azbest . 
(asbestos) 
73/1—5 — Wyroby ceramiczne . 
{ceramic products) 
ТІНЕ — Wyroby szklane . . 


(glass products) 


Ал Ша,........ 
Stany Zjedn. Am. . . 


(December) 
9:8 
98 
8045 
304"5 
3045 
5:9 
5:8 
5:8 
0:1 
01 


Listopad Od poczatku roku 
(November) (January-December) 
— 10:2 
— 10:2 
151 248'6 
— 57 
ез g— 
E 01 
=< 1197] 
151 2321 
0:1 4:9 
01 01 
- 48 
0:1 3:4 
01 3:2 
— 02 
33°9 2.617°9 
3:9 46- 
-- 41538 
0:2 05 
08 09 
2 2 
— 04 
0:2 0:2 
= 174°5 
— 75 
= 150° — 
17— 
z Fos 
= БЕЗЕ 
30°— 8397 
- 52 
30:— 8845 
— 2.052°7 
же 40-- 
— 1.1085 
904:2 
0:4 2.169°9 
- 51%5 
= 51:5 
ЕЗ 27:9 
= 279 
E 2.045°— 
TS Б—— 
— 2.040: — 
0:4 8:1 
04 15 
= 5'8 
— 0:8 
— 25°7 
03 
— 25:1 
= 093 
= 1°7 
= 1:2 
= 05 
= 10°— 
= 9'5 
жы 05 


Grudzień Listopad Od początku roku 
à к (December) (November) (January-December) 
V. — Paliwa, asialt, smoly i produkty z nich "^ 
(fuel & products) 41'4 азға 1.9528 
w tem m. in,: 
poz. tar. cel. 


* 81 =l eje о кн 010 о 5-D 6 Gn 1:4 0:2 3352 
(oils) 
Wages ss be ы 0:2 02 209 
Danja m Е - = ee 
тома Jw «ecu ы — — 89 
Niemeyer e С 1:2 -- 1497 
Stany Zjedn. Am - - 15077 
82/1 = AU NO NO ND WAP UTD D b o вер 11— 15:4 17279 
(resin) 
Francja s a aa 222 1t— 154 578 
Danja Е — — 11571 
83 А ае . 2 « « 60 6 sw ee ee ee © — — 8777 
(asphalt) 
Francja d 0.5 v a5 2 — -- 51 
Stany Zjedn. Am. . .. — — 8726 
84/2 —JdSmola. pen ooo fb ool Oo SENSE — — 10:— 
(goudron) 
Francja”. 2222 -- — 10:-- 
85/1 = мау „алле - 0:8 9:4 
(lubricating oils) 
Angla c o = = sa > — — 89 
Belgias on d ou — — 3:8 
Stany Zjedn. Am NS — 0:8 ДЕ 
87/2 —iKauczuk 220,222 72. CREE г E - 11 !147:9 
(rubber) 
Атаа == ТЕЙ! 19729 
higme neus ouo — -- 91 
Stany Zjedn. Am. . à - 09 
88/1-6 — Wyroby gumowe . . . . , , , ... . "cm 29:— 30°9 399°7 
(rubber goods) 
Кира pp 85 - 181 
Finlandja . Бола — 189 
ова T ee = ЦЕ 1:2 
Stany Zjedn. Am. . .. 25:5 29°7 8665 
VL — Materjaly i przetwory chemiczne 48°6 101°1 5.331°4 
(chemicals) 
w tem m. in.: 
89 — Sól potasowa......... joes oe — — 21'1 
(potassium salts) 
Danja . s 5 o - — 211 
94/2b = Talkie. © л eo PE. — a 100- 
(talc) 
Niemcy. ОЕ ТЕ — = 100= 
103/3 — Saletra wapniowa . . . ...... GG n. = 2:7 4.016:1 
(saltpetre) 
Апора „2. s Жа. 27 161 
Norweśja „л О — — 4.000: — 
i12 — Przetwory chemiczne ,/.,...,.,,... -- 30°9 
(chemicals) 
Anglja . a 17°8 
Niemcy , . gag -- - 41 
Stany Zjedn. Am, , — 95 
117/1 — Oliwa. . . « 4 2. D EMEN E Dr a 4479 20°8 295°- 
(olive-oil) 
Ап а = o a ue ae 19 -- 19 
Niemcy. 222222. -- - 548 
Stany Zjedn. Am. . .. 43— 208 2883 
119—120 — Artykuły kosmetyczne , . . . «. « « » « « « . 8:7 - 21:4 
(cosmetics) 
ONT rM oO OO 01 — 02 
Niemcyś: « ав оо сас = = 01 
Stany Zjedn. Am. , . - 86 — 211 
124/2 = Garbniki o o Се CIN == 20— 244°2 
(tanning extracts) 
Danja. s. o sona: = = 2186 
Francja . . Za и =: 20— 25'6 
125/2 — Glinka farbiarska . . . . . . . . . SOWA A = 56'— 5674 
(clay) 
Stany Zjedn. Am, . . , = 56— 5674 
125/3 — Kreda , o « ¿ „» » ЧЕТИ СО. у: = — 2:5 
(chalk) 
Potwae- ас ов ас HE = — 25 


poz. far. cel. 


137/1 — Farby . 2 © 
(colours). 
AIOE ooo oo 
Belgja 
Danja 
Niemcy . . . . 
Stany Zjedn. Am. , 
VIL — Rudy, metale i wyroby z metali 


(ores, metals & metal products) 


w tem m. in.: 


138/1 


140/1—8 


142/1—3 


143/1a 


143/3 


144/1 


147/4 


153/1—10 


155/1 


156/11 


159/2—3 


167/1--50 


— Rudy żelazne. . . 


(iron ores) 


B 8 е: а: ХІ rh г 


-- Żelazo i stal . . 
(iron & steel) 


— Zelastwo (złom) . . 
(scrap iron) 


Miedź. . . 
(copper) 


Glin . 


(aluminium) 


Cyna . . 
(tin) 


Cynk , 
(zinc) 


— Wyroby żelazne i stalowe . . . 


Szwecja . . 


o. 


Ап а. 
Ве! а. 


Szwecja . . 


„+ +» 6 s 8 ,..... 
Ж жэ Ө 9:6 6 > 


moon 


Stany Zjedn. “Am. 5 


Anglja . 
Belgja . 


LE 


(W a W СЕССИЗ 


Ж ж т иена 5 


ж ж а э е ө эж 


Вга2у а, a. 0.2 2 « 


„+ + 8 4 © 9 ЕС 


Francja . . 


Holandja 
Niemcy . 


Norwe$ja . 


4 moje 4 4 4 4 4 


Porto Rico. . . 
Portugalja . . . 


Rosja (Z. 


Szwecja . . 


SSR) 


Uruguay. . . . 


s p оға Ja Maj =» 


Niemcy 


Niemcy . 


(iron & steel products) 


— Drut . 
(wire) 


— Broń i amunicja myśliwska . . . 


Anglja . 


do # # э а o 5 


6 0 е ж wi 5 


т. а 5 , жй 


Веја 


Danja 2. « 


Niemcy . 


ow E 


посо © я, я 0 


Stany Zjedn. Am. 


o OU m 


Ап Ца. 


.. 


Stany Zjedn. Am. 


— Materjaly i przewody elektryczne . 
(electric products) 


Anglja 


Stany Zjedz. Am. 


(hunting appliances) 


(machinery) 


An$lja . 


Ho OL “б 5 5 - 


5/28: SKG) > 


Francja . . 
Stany Zjedn. Am. 


— Maszyny, aparaty oraz ich części . . 


Niemcy . 


о о о Geo 


Stany Zjedn. Am. 


Szwecja . 


Grudzien 
(December) 


9.615'1 


1 | 


9.210:2 


4541 


230°6 


21°1 


211 


13's 


Listopad 
(November) 


[| 


Od poczatku roku 
(January-December) 


1:6 
4'4 
04 
48 


32'8 


ооо 
woo 


27.114°3 


6.063'8 


158 
7:9 


366.721:8 


21.742— 


6.063'8 


20.794'1 


| 


21.742— 


101 
159'— 

46 

201:9 


78.029— 
112.3419 
3.000— 
36.2427 
1.5325 
7283 
44,403:-- 
42.5957 
8.0786 
5.782'— 
2.013 — 
2.243: — 
900:— 
9693 
2.45076 


15°3 


30°2 


10°2 
118°6 


30°2 


3756 


341.900*6 


76276 


4:1 


80:2 


18:8 


88'1 


636'3 


por. tar. cel, Grudzień Listopad 
(December) (November) 
169/9 — Maszyny do pisania, rachowania i części . 3:9 24:— 
(typewriters & parts) 
Anglia 777 NS — — 
Stany Zjedn. Am. 89 24- 
169/11 — Aparaty iotograliczne, filmy i plyty . . 5:4 5- 
(photographical apparatus) 
Ата 2 9 — — 
Stany Zjedn. Am. 5:4 5-- 
173/8—13 — Samochody, motocykie, oraz ich części . 83° 55'8 
(motor cars & parts) 
Angla + « «wo TEE ЭЯ, 
Danja. . 885 26— 
Finlandja. moe o n - — 67 
Francja. у. э г — -- 
Stany Zjedn. Am. . 445 194 
ҮШ, — Papier, wyroby z papieru i wytwory sztuki drukarskiej 401:5 189:9 
(paper & paper wares) 
w iem m. in: 
176/1 s==¿Szmaty: , ы 2-02, 702) h 5-5 -- 
(rags) 
Anglas у 20 o ale — 
Stany Zjedn. Am. . -- — 
176/2 — Masa drzewna (celuloza ). . . . . . . . . . = iE 
(cellulose) 
Finlandja = SSE — = 
177/3 — Fibra ә, С eT 02 ене. 2:2 
(fibre) 
ANY oC EN S a9 5 — 
Stany Zjedn. Am. — 22 
177/4—6 — Papier i obcinki papierowe. . . . . . . . . А 400°9 184°6 
(paper) 
Ала = E E = 
Estonia. 2. o « « , 2 == 
Finlandja 4009 1846 
Lotwa . Же; = — 
kwancja o o « ш; — — 
Stany Zjedn. Am. — = 
178/1—4 — Książki i broszury. . . .. 2... 6 0:6 8:1 
(books) 
Anpan 6 5 о = = 
Шаша 00. AE == — 
Stany Zjedn. Am, 2 0:6 31 
IX, — Materjaly i wyroby widkniste 73:5 1.898'1 
(textiles & textile products) 
w tem m, in: 
179/1 —Bawelna . . йо, ш з ЕИ 73:5 1.864:5 
(cotton) 
Anglia ; 2.2.22. - = 
Dama д — = 
Egipt „ж dT E — 646 
Носа — — 
Niemcy 2 7 7 28 2 125 -- 
Stany Zjedn. Am. Gl 1.799:9 
179/2 = Pen i konopie Aa К у — — 
(flax & hamp) 
Тома 2-2,2 „PRA - — _ 
181/1 — Welna "PL PE Im 5 — 
(wool) 
"Angliae 00 0 о-0 6 - 
183 — Przędza bawełniana. . . . . . «. «. «. « « « . — — 
(cotton yarn) 
Anga no d dye d a — — 
Estonja a « „Mo = == 
186/2—7 — Przędza welniana i - 20820 ШК -- — 
(wool yarn) 
А оа овоа 6 NOE — -- 
Stany Zjedn. Am. -- = 
187—189 — Tkaniny. . . оо зора — -- 
(textiles) 
Anglan о, 0.0 90 0 9 = 
Stany Zjedn. Am. 
190 — <a ^ Са Ln a D nos e oon 0:2 
ropes 
Anglja . . . 02 


Índje Hole deska ч А 
Szwecja . . . 


. ж + ж + 


Od poczatku robu 


(January-December) 


73:4 
12 
7922 
38° 
17 
363 
587-8 
62 
198-6 
67 
02 
3761 
1.911:2 
84:3 
381 
4672 
469°7 
4697 
17:2 
188 
34 
1.813:7 
06 
309 
1.1891 
341 
01 
58:9 
26:8 
02 
64 
197 
6.776:9 
6.063:4 
106 
5025 
9563 
103 
5527 
4.081.— 
50-8 
508 
30:8 
308 
602 
503 
99 
164 
41 
12:8 
37:2 
30:6 
66 
44:4 
134 
1-- 
30-- 


poz. lar. cel. 


191/1 — Worki. . . mc PE WA Cs 


Anglia ea 8 


INiemcy уа c 
Stany Zjedn. Am. 
Syrja . 


Xx. — Towary różne, oddzielnie niewymienione 
tvarious) 


Капада . n o o pr a 
Francja . 
Holandja 
Łotwa . 
Niemcy . . . 
Stany Ziedn. 
via Gdańsk . . 


o ta td o w ¿wU id) Gs; 


B. — Wywóz 
(exports) 


Cały wywóz 
= 


L — Produkty у spożywcze i zwierzęta 
(foodstuffs & live animals) 


w tem m, in.: 
pcz. tar. cel. 


Via = PAWG) o a buque GE 5 0 ОТ ООШ 
(rye) 
Belgja . . 
Danja. o > 
Finlandja . 
Erancja Тт” 
Portugalja . . . 
2/1 — yzEwvluszczony-- „, 5-..... 
(husked rice) 
Азера. 2.2. © 
Fgipt 
Estonja a a OU 
Finlandja . 
Niemcy. , m 
SZWECJA QD renu: 
Ийса 2 э. =. 
vwiasGdańsk 77-222... 
3/1a — Mąka (wszelka prócz ryzowej) . . |. . . . . 
(flour, rice flour except 4: 
Algier 0 
Anflja ) 
3/1e =; qia ryzowa 2222 Mo sf m muy 
(rice flour) 
А а ..,. 
МЕС 22222... 
Norwefja 
5/1a = Ziemmaki 2: 
(potatoes) 
Ang jae a ое 
5 1b,e = Малума 20. 
(greens) 
Anglja . . 
Stany Zjedn. Am 
62 шоу. alr КЕ... 2 
(berrys) 
Anglia . .. . å 
63 — Owoce świeże 
(fresh fruits) Апа 
92/1 


— Grzyby suszone. . . . . . 
(dried mushrooms) 


Stany Zjedn. Am. . . . 


(41 Cukiert 7. le 5 0 b 
fansar) 
Ansia a. o8 20 DN Dub 
Вена ЗЕ 
DENA о u 0 ub 0 D 5 
l9: пл non ORDER CS 


Finlandja . 

Francja . . . . 
Holandja o o a BOO AO 
Indje Brytyjskie . 
Шома оо 0 005 2020 
Niemcy. 27” e e 
Norweśjla . oo ,.-. 
Ьо sa es 
SACS а o a э u e 


Grudzien 
(December) 
9°1 
ay 
07 
1:2 
33 
Grudzien 
(December) 
35.286'8 
2.363°3 
1.488'— 
8758 
609°4 
2 == 
5974 
1.117:8 
1.1178 
116 
116 
1'5 
15 
24.127:4 
412 
2.0177 
2.0686 
13.599:9 
6.400.— 


Listopad Od początku roku 
(November) (January-December) 
33:4 447317 
254 456- 
8-- 8:— 
= 65 
-- 82 
214:6 562°8 
0'9 32:8 
= 92 
0% 20: 
— 1'2 
РЕ: 98: 
— 212 
03 24 
— 0:2 
-- 104 
2132 436'8 
— 11 
Listopad Od początku roku 
(November) (January - December) 


4539932 484.030'3 4,741.564:5 


30.899:7 252.483'7 


127°5 38.679:5 
2.9972 
8.9457] 
= 500-- 
5 5.7292 
Е 508-- 
2.921:5 21.171:— 
1.9807 7.9196 
583 1983 
= 590:- 
9678 
11.2082 
9763 
60:8 
20= 
> 1551 


7997 
PP = 
608 


105° — 
= 501 
6.4869 
Jes 
1.39572 4,3492 
— 2,1257 


8.8571 15.572°3 


8.3571 15.5723 


12:— 28:6 

186 

5-- 

= 61 

= 61 
— 267 

207 
808 


808 
115.529°4 


2171 
10.180°3 


594 40.0651 
=" 4.0037 
ES 1.0571 
4.9468 
14818 
5.6646 
37.636 — 

6.400- 
7.3465 

4051 

7178 

705:6 
5.099:8 


= 270-- 
5.2516 
2,0204 


2,5789 


IL — 


10 


poz. tar. cel. 


34/3b 


36/1 


37 


31/4 


39/1a 


39/2 


39/2 


394 


-- Chmiel ,, 
(hop) 


Napoje alkohol 
(alcohols, w 


Anglja 
owe prócz wina . . . . . . , . 
ine excepted) 
Angla 222222. 
Holandja 
Stany. Zjedn. Am. . 


г а а оо а 97 2 


== Spirytus oaa 22222202227” д 
(spirits) 
Ат Ша 2222222. 
Hollandia СЕУ 
Қапай o , o os swo 
= Wina « 22,2 ЖТ” D 
(wine) 
Holandja „у s - 6 
— Szmalec . . WDOWA « 9 9-9 9 Bec 
(lard) 
Niemcy. 22222 ; 
— Bekony . JD o 8 gU uo ob D o 
(bacon) 
Ап а o a o 
— Wedliny (szynki) . . . . « Ses 6 « 
(ham) 
Anglja . . 
Francja . 
— Ptactwo bite (drób). . . .......... 
(poultry) 
Angliam ps 
— Sery 99:9 bo Ob 0 oe Oo Oo DOO 
(cheese) 
Prancja с 
Stany Zjedn. Am. . 
zs Maslo oean a a e e EIE s: 
(butter) 
Anglia" Е 
Francia 
Ryby Ох, mm oo oer 3 
(fishes } 
Anglja 
Norwegja Я 
— Sledzie . Ж ПЫ ate ab pac a 
(herrings) 
месу 2 
— Jaja А а ОНЕ 
(eggs) 
Anglja 2222” 
-- Wytioki buraczane . ,.,,.,..,,,.,. 


(beet pulp) 


— Makuchy . . . . 


(oil cakes) 


— Melassa . 
(molasses) 


Stany Zjedn. Am. . 


Danja И 


$ 4 4 GA w в Can dal “ж һе Қ) 62 FB 


д о РЕ 


Produkty zwierzece i wyroby z nich 


41/2 


41/2 


45/3 


47/1 


51/1 


(animal products) 


w tem m. in.: 


— Kości. . . . 
(bones) 


-- Zuzle Thomasa . 


(Thomas sla 


— Szczecina . 


(bristle) 


— Pierze i puch , . 


(feathers & 


Anglja HE dg 
Felandja Е 
Szwecja у ao 


5) 


Ап ёа аба e 43 (271 
Шапса 222. 
Stany Zjedn. Àm. . 
down) 
Anglja ... ... 
Norwegja . . . . 
Stany Zjedn. Am. , 


— Tłuszcze zwierzęce surowe . . . , « »« + « « » 


(row fats) 


Niemeyer o a 


Grudzień 


(December) 
0*1 
01 
94:6 
946 
18:— 
13.— 
4.4761 
4.4761 
635-4 
6354 
62:5 
625 
4*1 
41 
545- 
545-- 
125" - 
125— 
1.100:— 
1.100: — 
10:3 
10:— 
10-- 


Listopad 
(November) 
53 
5'3 
2:7 
27 
0:2 
262°7 
2627 
0:2 
0:2 
5.127:8 
5.12778 
784:8 
784:8 
53:8 
538 
0*1 
01 
4:4 
44 
113 
11:3 
1.049°9 
1,0499 
582'5 
582:5 
1-- 
- 9:1 
01 


Ой poczatku roku 
(January-December) 


5:3 
53 
22*1 
167 
572 
0:2 
888'9 
06 
859:8 
28:5 
5:1 
51 
78:2 
782 
51.821:2 
51.8212 
7.608:4 
7.593 — 
154 
325'6 
325 6 
0:4 
03 
01 
1.723°1 
1.6882 
349 
18:9 
169 
2-- 
6:8 
68 
5.601°3 
5.601°3 
3.702°— 
3.702:— 
1.906°— 
1756-- 
150'— 
1.100:- 
1100/-- 
2.432*7 
754°9 
у= 
335— 
409'9 
1.050°— 
1.050-- 
146 
132 
03 
11 
0:4 
02 
01 
0:1 
275"4 
2754 


Poz. tar. cel. 


54 


37/1 


HI 


-- Skóry . Ta 


Єт & ев) 


— Obuwie.... 
(footwear) 


: — Materjaly i wyroby drzewne 


(timber & wood ware) 


м tem m. іп,: 


АлШа...... 
Stany Zjedn. Am. . 


Аша 2222222. 
Stany Zjedn. "s 


58/1c —*Beskisitlaty s omm sor Rs 
(boards) 
An Gli n 2200 5 
Argentyna. 2079 7 e 
Danja ©». „440. 
Бғалата”, € sa eso 
Holandja . . . 
Stany Zjedn. Am. 
58/1c — Słupy telegraficzne . . da Ж 
(telegraph-poles) 
NWAI e e 
58/4a,b — Kora z drzewa korkowego . . . . « « « +, » » 
(corkwoodbark) 
Finlandja , . sa ssw 
Кола М... 
59/5 — Klepki . ЕИ, eee 
(plywood) 
ANC Eee og 0 DO OVE 
Estonja „Odo O 
Holandja 
Totwaw ш... « «ik 
Niemcy. . oa . ae ab 
Stany Zjedn. Am. Я 
61 = Wyroby Z drzewa _............ 
{wood products) 
Ап а : . 
Egipt 8 000 6 & B 
ма. 
Stany Zjedn, Am. 
61/1Һ zsDyktyM(foruery) . .— -7......... 
(veneers) 
атр а PEE 
ташса Ко... 77” 
Stany Zjedn. Ат. . 
61/2 Месе ое е =. 200. 00 3 0% 
(bentwood furniture) 
Аблаева | 
Finlanda . . . .. 
пома 
Stany Zjedn. Am. 
62 =ZNasionawo ; 005 Pyt, ; ? 
(seeds) 
Апаш... Е 
Franciam 2.2... 
Stany Zjedn. Am. 3 
Szwecja n. «0... - . © 
64/1 -- Wyroby koszykarskie . . , . . . . . . . . . 
(basket wares) 
о O 
Niemcy . . . SENS 


Stany Zjedn. Am. ; 


IV, — Materjały budowlane i wyroby ceramiczne 
(building materials & ceramic products) 


65/3 


65/6 


66/3a 


w tem m. in.: 


=> (Cne Е... 
(gypsum) 
Finlandja 
I Comenta. аа. 6 6 
(cement) 
Litwa d Gun 
Болат oo o у. 
Stany Zieda. Am, 
— Bloki kamienne (granitowe) . Gee G 


{granite blocks) 


Estonja . 


Grudzień 
(December) 
0:3 
0.3 
2.293'6 
2.200* 
2.200-- 
16:5 
16:5 
45'1 
45 1 
9*2 
92 
18°2 
18:2 
4:6 
4:6 
5:9 


Listopad Od początku roku 
(October) (January- December) 
0:7 91% 
-- 01 
07 915 
1:1 245'8 
= 2456 
02 02 
2.547% 27.644°3 
1.385'2 11.744'9 
428 — 6.7096 
-- 4295 
30077 
— 20:8 
97:— 97- 
860:2 4,1988 
1.0179 15.075°2 
200— 15.075°2 
2:7 43:9 
2:7 27 
— 412 
60:— 217'6 
= 20°6 
— 64:5 
45- 71-- 
15- 15- 
— 354 
— 148 
60:4 116'8 
4'4 968 
56- 56- 
-- 22 
= 18 
66°3 
-- 152 
— 164 
947 
8:— 179:9 
04 968 
- ТТ 
= 0:8 
76 74'6 
-- 55°8 
= 1:5 
-— 25'9 
— 184 
— 10-- 
13:5 143°9 
06 18- 
14 
12:9 1295 
16:4 1.2515 
-- 156 
— 156 
= 1.208° 
= 581:2 
— 6262 
же 0:6 
pe 3:2 
i 222 
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Grudzień Listopad Od początku roku 
(December) (November) (January-December) 
72 — Wyroby ogniotrwałe . . . . . . . . . . . . — 11'8 11°8 
(fire-proof products) 
GIDE ens, мел = 118 11'8 
73115 — Wyroby ceramiczne. . . .. « , « 1 1 1 » : 5:9 4:2 11:2 
(ceramic wares) 
Anglia ; 04 = 09 
Egipt. у= ОЁ 55 = 55 
Łotwa УР — 3'1 31 
Stany Zjedn. Am, . -- 11 154 
73/1 — Wyroby szklane . . . . . . . . . . . . ... — 0:4 1:7 
(glass products) 
Anaha „у ЖК - — 13 
Ғома 2 ZES — 04 0:4 
V. — Paliwa, astalt, smoły i produkty z nich 407.974°2 497.622:2  4,383.589'4 
(fuel & products) 
w tem m. in.: 
79/1 — hl m Po STEEP КЕ: 390.905'2 420.426*— 4,167.047'8 
coa 
Belgia . s , e « « » » 7 9645-- 8.681:-- 213.5795 
Brazylja А == -- 25,515— 
Danja a s o s « „ae , 452266 86.646- 478.264'6 
Estonjan ЕЯ 8.370— 9.835 — 64.0225 
Finlandja . . . 13.156— 32,894— 847.8997 
Francja . 8.905:-- 8.895— 172.230'5 
Hiszpanja . — — 23.6815 
Holandja. ; 2: “ТИ. 15.740-- 8.575— 105.488 — 
Islandia 5 о очоко оо 1.100°— 1.840-- 11.096- 
Litwa » » » 11,062-- 3.900°— 21.368— 
Łotwa . , . 21.5825 29.295:5 172.003-— 
Marokko hiszpańskie : — — 2.150 — 
Niemcy . „e o -- -- 21.267°6 
Norwegja . . 91.2827 61.701: — 648.0997 
Szwecja , 000 om 008 198.004:5 218.163:5 1,880.842'2 
МЛ о о 0 (Өс 0 пео 6.830'— Е 27.440: — 
via Gdańsk Dn — — 2.100: — 
79/1 — Węgiel bunkrowy........., A : 16.486°8 16.240°— 206.047°— 
(bunker coal) 
79/1 —"Baykicty e + . AMO 1-2 « » AA ARIE -- 30:— 50:— 
(briquettes) 
Estonja c . „ « sn — = 20'— 
Бокай... dece S = 30:— 30:— 
79/1 — Koks =. . « „= EW m 5 5 560- 925° 10.421° 
(coke) 
Banja + 4 22222” — 880 — 1.310-- 
Finlandja . = = 430— 
Francja 20% 85 = = = 770-- 
ЯР 255 BCE 420-- 580-- 2.640:— 
Norwegja . = 15— 3.003— 
Szwecja, TEN 140'— — 2.268-— 
88 = Айан. ......... ИМЕ - = = 5:4 
(asphalt) 
Anglia <<. AES: -- = 54 
881—6 -- Wyroby gumowe . . . .......... 11:2 12 18:2 
(rubber goods) 
Danja 55 a 8p c 5 8 100 - 112 
Egipt 227 ow" — — 54 
Finlandja 2222 -- 12 16 
VL — Materjaly i przetwory chemiczne 4.960%5 7.220°3 41.879:9 
( chemicals) 
w tem m, in.: 
89 — Sól potasowa . . WANY ОО овако 4.5105 6.120°3 32.791°4 
(potassium salte) 
Anglja EC 9273 3.7073 
Belga oo a osada a 2205:5 — 3,2055 
Danja . mes we — 205:— 419 — 
Rokada M PAŁ — 1.203:— 17.9946 
Szwecja . . . . . . . . 2805— 8.785-- 7.465- 
98/5 — Nawozy azotowe. . . . « « « 4 s « 1 1 ss 200* £100° 5.228'9 
(nitrates) 
Anglia Т ЖО = = 1470— 
Beltan о о Be pow 9o L =a 1.000:— 
апа а 0 e осе 5 200- 100-- 1.3719 
Szwecja we. ui aa e -- — 1.382'— 
103/3 — Saletra potasowa . . . . . . . . . . . . . © 250- 1.000° 8.684:9 
(saltpetre) 
Ве а wre — 1.000.— 2.000: — 
ШЕ ә о а ар а 0 - — 1.4349 
Szwecja” . o те Те 200— — 250'— 
112/25c == Olej fuzlowy , "ONA r „л, ES == - 124:2 
(fusel oil) 
Anglja в, ERES — — 1242 
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poz. tar. cel. 


poz. tar. cel, 


117/1 


125/25c 


131/2 


132 


Oliwa... 2, EM. 00006 ; 
(olive oil) 
рома... 
— Glinka iarbiarska . . . . 641s pe eee 
(clay) 
ама Өс әл іс 002 
— Biel cynkowa . . . ЖООЛУ ДЕ 9 
(zinc white) 
EStonja ш w =» 2 
Finlandja 
Lotwa.. God 
— Farby ołowiane. , ....... а 
(lead dyes) 
Niemcy Ho Rex 


VIL — Rudy, metale i wyroby z metali 
(ores, metals & metal products) 


138/1 


140/3 


147/4 


147/5 


150/3 


150/6 


153/1—10 


156/11 


ҮШ. — Papier, wyroby z papieru i wytwory sztuki drukarskiej 


w tem m, in.: 


— Ruda ierromanganowa . . . . . 
(ferromanganese ores) 
Stany Zjedn, Am. 


— Szyny kolejowe 


(rails) 
Holandja . 
Niemcy . 
— Cynk . vp w cU Ua 
(zinc) 
An$lja 
Belgja . . 
Estonja. . 
Holandja . 
Niemcy.... 
Szwecja . 
— Blacha cynkowa........ 
(zinc sheets) 
Anglja . 
Estonja 
Łotwa . 
— Radjatory (grzejniki) . . . . . 


(radiators) 


— Rury żeliwne . . 
(iron pipes) 


в - “4 ж m a а |a 


а ж is ów м Ж 


PP 


Fiolsadja s s o err: 
оао 


p. 077% ew. 


Estonja . . 


Finlandja . 


Łotwa. . 


— Wyroby stalowe i żelazne . 
(iron & steel producte) 


Anglja . . 


D. G ә өе жо» 


Жы» 6 97104 te 


Ева ao „л> 


Finlandja . 
Lotwa... 


IMIG? а оша 0 D 0 0 5 


Stany Zjed 


in, Am. 


— Materjaly i przewody elektryczne . . . . . . 
(electric products) 


(paper & paper wares) 


w tem m, in.: 


Finlandja . 
Łotwa . .. 


DELITO 


пе еа 


әй «л Du CI 


176/1 — Szmaty... 
(rags) 

176/4 — Celuloza . . 
(cellulose) 

177/2e — Papa dachowa , 


(cardboard) 


Grudzień 
(December) 


2.981'1 


4323 


13:6 


13°7 


3°5 


317:2 


Październik 
-“(ӨсюВег) '- 
4.7406 
3.998 '9 
3.998'9 
624°2 
5042 
105'— 
15— 
14:9 
14'9 
63:5 
98 
2:1 
51°6 
39°1 
5:9 
194 
123 
1:5 
226% 


Od poczatku roku 
(January-December) 


8:4 
384 
5% 
572 
29*7 
162 
22 
113 
17:2 
17:2 
27.004:1 
254°— 
254 — 
10.289'5 
9.53472 
755 
15.142°3 
5.720' — 
250— 
26 
2.420— 
6.300— 
4497 
85271 
3231 
142 
142 
76:6 
£5 
721 
570°6 
1586 
5238 
35977 
156- 
61 
62:8 
274 
294 
13 
295 
163°— 
1585 
45 
1.989°— 
13°3 
13:3 
105°— 
105°— 
13°7 
137 
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poz. tar. cel. Grudzień Listopad Od początku roku 
(December) (November) (January-December) 
177/4 — Papier i obcinki papierowe . . . . . DJE 316°4 209°1 1.729°9 
(paper) 
Analia ma ыз к 57 7:5 
2 ЕБ р e oo Om Hep 8107 209:1 1.6237 
Estonja „шл 00 е — — 24-- 
Palestyna. os » + « 2 « — ES 556 
Stany Zjedn. Am. , .. — -- 04 
Уа „к.б ИК: — = ore 
Turcja 2.---. - — = 107 
178/3 — Książki i broszury . . . mec d th o gu A 0:8 17:6 127'1 
(books) 
Andja o ie ол: — — 86 
Шапа 222... — ~ 14 
Estonja 3422 == 0:4 04 
Finlandja = E — — 01 
Erancja "MM -- 84 3:4 
тоа == = 0:2 
Stany Zjedn. Am. . . . 0:8 13:8 1171 
OWY © se noo ой ad — — 09 
IX. — Materjaly i wyroby widkniste 139'— 618°3 3.009°5 
(textiles & textile products) 
w tem m. in: 
179/1 — Bawelna-« ,.....,.. a DES ot — сез 53:4 
: (cotton) 
Einlandja 220202277 — -- 48 
Есюша....... — - 887 
ө2уесја и Im o e — — 104 
181/1 = Szerść zwierzęca, P 3:8 — 7'7 
(hair) 
Stany Zjedn. Am, 38 — ТЕТІ 
183/1 — Przedza bawelniana . . A "T 8:4 — 32'1 
(cotton yarn) 
Anglja. , Em 8'4 224 
Estonja. . 200 -- — 45 
Lotwa "m -- - 52 
186/2—7 — Przędza wełniana, . . . . . . . . . « . « . = 3:5 
(wool yarn) 
Ж Ес бос өс оз O -- 09 
Finlandja 22-22 = -- 0:8 
Łotwa. 2222 TES = 1'8 
187—189 == Tkaniny . « + © © у» жж Еш sk D 103:— 618'3 2.889: - 
(textiles) 
АЛЕ осас ао 09 Сс 108- 609:9 2,854:5 
Danat >... cec ы -- igl 1'1 
Estonjan e «wawa i -- 15) 66 
Pkancja о оао о оса — — 0:8 
Finlandja . жа -- 03 5:6 
Фома s — 51 10:8 
Niemcy. кы, а — — 82 
Stany Zjedn. Am. . . — 06 14 
190 == Sznury em BZ HE mm 23:8 — 28.8 
(ropes) Апае 28.8 — 23:8 
X. — Towary rózne, odzielnie niewymienione 24:6 1374 280°4 
(various) 
Algiers) ais guo 2% — 1294 1294 
"Anglia ao n wat o вс 108 1:9 30— 
Бай с ШОК -- — 0:2 
IDS) PELO GO mó o u ai 2— 2- 182 
ТӘНШЕНЕ = 4 ос -- 0:2 13 
Francja: р — -- 119 
Ноіап ја . ¿ ancian. 06 01 07 
Ботаны «Moss а -- 96 197 
Niemcy. « Go 0 O9 5,0 -- - 14 
Stany Zjedn. Am. . .. 11:2 32 66:2 
via Gdańsk., ©. « , » — 64 
C. — Ogólny obrót towarowy zamorski 


(total overseas traffic) 


grudzień 1931 . . . . . . . . . 468.0257 


listopad 1931 -......>... 517.262 — 
grudzień 1930 - - + + + ++ ++ + 312,720— 


od początku roku 1981 . . . . .5,300.113— 


%) Tytoń (reeksport). 
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2. — Obrót przybrzezny tacznie z W. M. Gdanskiem 


— Rézne towary . 
(various) 


Razem (total) 
———Ó 


E rzywóz (imports) 
=== ML 


poz. tar. eel. 
7/1 -- Owoce suszone 
(dried fruits) 


— Cukier. . . . . 
(sugar) 


22/1 


-- Rózne towary . 
(various) 


W yw Oz (exports) 
— R AŻ LSA 


2h 
(husked rice) 


117/3—4 
(vegetable oils) 


Razem (total 


а O A 


— Ryż wyłuszczony . . . 


— Oleje roślinne. . . 


(coastal traffic, Danzig included) 


ала wy e ә а a ә е 


(river traffic) 


Grudzien 
P p (December) 
rZywoz (imports) 
SSS 1-09 
poz. tar. cel. 
3/1b = Maka pszenna oaa e i rene 22. — 
(flour) 
4/2 Макао ee c um a 2 -- 
(macaroni) 
22/1 =ACUkIE  . “cs 7s 00 „ жө е — 
(sugar) 
62/5--с =—=#ЮшераК онно i rpm желек = 
(rape-seed) 
117/3—4 =kolejefroślinne 9... 4.000... .- = 
(vegetable oils) 
150/6 — Rury żeliwne , . . . , D ж = 
(iron pipes) 
Более уа”... 11:9 
(various) 
Wywóz (exports) 49:4 
————————— Ы 
2/1 dRyzAwyluszczony Bale f. 92 7 00 6 os - 
(husked rice) 
7/1 = Wwocessuszone .R . wl... . ©. « 14 — 
(dried fruits) 
14/1 zAGrzybvisuszone ko o o oues 200, . — 
(dried mushrooms) 
22/1 => (UHR? o slo usn = 
(sugar) 
27/3 = Sigs РТН 49'4 
(spirits) 
62/4 — Nasiona . dvo 0 gee gó doda OC — 
(seeds) 
117/3—4 = lcs. поо amos a ERO ,.,,.... = 
(vegetable oils) 
124 Са Биш ы en ME PT 1 - 
(tanning extracts) 
143/1 a ен D PO W - 
(соррет) 


Listopad 
(November) 


7-- 


80% 


3:8 


613 2977 
3. — Obrót z wnętrzem kraju drogą wodną 


Grudzień 


(December) 


оао н ж w 64 ж 907% m „ а 


m p U п ә а Пп ә е ә ө 


Ж © н Ке ә 4 эё 9 6 а 


ОСО ПИС С T 9 Gs. се 6 кө 4 ма 


Listopad 
(November) 


387'9 


1167'9 


Od poczatku roku 
(January-December) 


2.5716 
5:1 


842:1 


3.1613 


2.045'8 
146°7 
2:2 
4088 
85.4 
0:2 
1002 
2006 
106°6 


69°8 


(5.6716) 


Od początku roku 
(January-December) 


24.316'5 


41°3 
24.247°3 
27°9 
4.458'8 
4.361°— 


97°8 


28.775'3 
15 


4. — Ogólny obrót towarowy 


(Seneral goods turnover) 


grudzień 1931 - - - - + + + + + 468.087— 
listopad 1931 86 006 6 ae a Hs ЕЛ 
š grudzień 1930 . - - = - + í. « <+ - 812.720: — 
od poczatku roku 1931 - 5,334.621:2 
IV. — RUCH PASAZEROW 
(passenger traffic) 
Ruch zamorski 
|— = —...........UUUU i aa 
PRZY J E C€ IA (ОО W Y IE СН АУЕ, О 
(passengers lincoming) (passengers outgoing) 
az listopad listopad październik 
I kl | IL kl, ШЫ, | Razem II kl. ши, | Razem 
ANGLJA . . . Е — 2 81 38 1 14 2 239 255 8 
Londyn dag — 2 81 33 i 14 2 289 255 8 
BELGJA ..... Jeu er — -- 6 6 9 = 
Gandawa =... — — 6 6 2 — 
DANJA. 2 1 3 98 102 E - 
Kopenhaga . . . . 1 3 98 102 -- — 
HOLANDIA . . n 2s — = — — = 2 
Amsterdam — — — — — 2 
LOTWA CCo T PEEL EE — — = — — 3 
Куба aoc m - -- — — - 8 
STANY ZJEDN. AM. ....... 12 25 366 403 295 239 
New York... . 25 | 366 
SZWECJA С 
Karlskrona. . Е 
Stockholm... . 
Razem:. ,. 
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Narożnik Nabrzeza Polskiego przed Chlodnia 
View of the Polish quay and the Refrigerating Plant. 


CzESC NIEURZĘDOWA 


OBROTY PORTU GDYNSKIEGO W 1931 ROKU 


Gdynia jest dziś wielkim portem . Pod wzgle- 
dem absolutnych liczb obrotów towarowych 
już tylko cztery porty europejskie: Hamburg, 
Rotterdam, Antwerpja i Londyn zdecydowanie 
wyprzedzają Gdynię. Pozatem nieliczne inne 
porty w Europie: Gdańsk, Brema, Liverpool, 
Le Havre, Marsylja, Genua i t. d. posiadają dziś 
liczby absolutnie wyższe od Gdyni — różnice tu- 
taj nie są dziś jednak już tak duże. Poza sobą na- 
tomiast Gdynia pozostawiła długi szereg portów 
europejskich o długoletniej tradycji i potężnej or- 
ganizacji: Szczecin, Królewiec, Sztokholm, Ko- 
penhagę, (oraz wogóle wszystkie porty skandy- 
nawskie), Hull, Dunkierkę, Bordeaux, Neapol, 
Triest i t. 4. Pod kątem widzenia różnorodności 
obrotów towarowych zwłaszcza obrotów cenną 
drobnicą, obraz porównawczy oczywiście musiał- 
by wypaść inaczej; i pod tym względem jednak 
Gdynia ostatnio — a zwłaszcza w ubiegłym roku 
— poczyniła bardzo znaczne postępy. W żadnym 
też wypadku nie można dziś już nazywać Gdyni 
tak jak to czyniono nieraz dotychczas — „portem 
węglowym”, istnieje bowiem poza węglem kilka- 
naście innych artykułów osiadłych ostatecznie w 
Gdyni, o Gdynię opartych, a jednocześnie dają- 
cych portowi obfite soki żywotne. Będzie o nich 
mowa niżej. 

Szereg kolejnych cyfr za ubiegłe 9 lat pracy 
portu — od jego najwcześniejszych początków w 
1923 r. do 1931 r. — jest niewątpliwie bardzo in- 
teresujący i posiadać będzie w przyszłości znacze- 
nie dokumentu historycznego. Cyfry te świadczą 
jednak nie o rozwoju obrotów portowych, lecz ra- 
czej o postępach w rozbudowie portu. Port w 
Gdyni jest bowiem w dalszym ciągu co roku czem 


innem jąko objekt eksploatacji Oto ten szereg 
liczb (w tonach): 


Rok Obroty 
1923 a 
1924 10.167 
1925 55.571 
1926 404.561 
1927 898.094 
1928 1,957.769 
1929 2,822.502 
1930 3,625.748 
1931 5,334.621 


Pierwszy statek towarowy zawinat do Gdyni 
w 1923 roku, a więc przed 815 laty, właściwa jed- 
nak praca portu zaczęła się o 4 lata później, w 
drugiej połowie 1927 roku. Można więc stwierdzić, 
że Gdynia funkcjonuje jako port dopiero od 4-ch 
lat. To też tylko te cztery lata będą brane dalej 
do porównania. 

Na tle tego porównania interesujące jest prze- 
dewszystkiem wykazanie postępów w obrotach 
portu, osiągniętych w każdym z ostatnich 4 lat, w 
zestawieniu z rokiem poprzednim: 


Wzrost obrotów portu 
2 roku 


na rok w %%-ach w liczbach absol. 
1927 1928 1180 1,059.675 
1928 1929 4471 864.733 
1929 1930 28'5 803.246 
1930 1931 472 1,708.873 


Ostatni rok, jak widzimy, wykazuje szczegól- 
niej intensywny wzrost obrotów portowych w 
Gdyni. Zasługuje na uwagę fakt, że rok ubiegły 
był jak wiadomo, okresem wyjątkowego napięcia 
kryzysu w kraju. Intensywny wzrost obrotów 
przypisać należy przypadającym na początek 
1931 roku inwestycjom. Nie chodzi przytem o su- 
mę wydatków na port; w latach poprzednich su- 
my te były nawet wyższe. Istotne jest natomiast 
to, że przedtem rozbudowywano przeważnie na- 
brzeża, falochrony etc., a ostatnio inwestowano 
głównie w urządzenia bezpośredniego użytku «Ша 
przeładunku portowego: magazyny i dźwigi. W o- 
kresie tym do 4-ch dźwigów węglowych typu 
standartowego (po 7 ton) przybyło 7 dalszych ta: 
kichże dźwigów; do jednego urządzenia przeła- 
dunkowego dla węgla o szczególnie dużej wydaj- 
ności (wywrotnica f, ,Polskarob") przybyły dwa 
nowe urządzenia o podobnej wydajności (rządo- 
we iff. „Skarbopol”). Do 16-tu dźwigów drobnico- 
wych przybyło dalszych 8. Został wybudowany 
pierwszy magazyn ,Cukroportu" oraz oddane do 
użytku urządzenia ,,Olejarni Gdyńskiej'. Chtod- 
nia, uruchomiona nieco wcześniej, bardziej inten- 
sywną pracę rozpoczęła na przełomie lat 1930/31. 


Wejście do pracy tych wszystkich urządzeń jest 
śłównym powodem bezpośrednim tak znacznego 
wzrostu obrotów portu w 1931 roku. Niewątpliwie 
jednak swoją rolę gra tu także stopniowa ogólna 
konsolidacja stosunków w porcie, wyrabianie się 
ekspedytorów i maklerów portowych, praca akwi- 
zycyjna gdyńskich linij regularnych, wzrost zau- 
fania do portu i t. d. W tem znaczeniu Gdynia 
zaczyna zbierać plony poniesionych na nią nakła- 
dów i plony własnej paroletniej pracy, oraz włas- 
nego doświadczenia. I ten moment znajdzie swoje 
bliższe potwierdzenie przy dalszej szczegółowej 
analizie obrotów portowych w 1931 r. llustruja 
to tabele A i B na str. 22—25. 


Na wstępie analizy cyfrowej obrotów portu 
gdyńskiego konieczna jest uwaga ogólniejszej na- 
tury: wzrost obrotów ogólnych wywołany jest 
przedewszystkiem wzrostem wywozu węgla. Ar- 
tykuł ten dominuje stale w pracy portu i będzie 
niewątpliwie zawsze dominował. Optycznie przy: 
tem będzie się najczęściej miało wrażenie, że w 
cieniu wielkich cyfr eksportu węgla pozostałe o- 
broty są niewielkie, Tak nie jest. Te pozostałe o- 
broty — to już dziś przeszło miljon ton. Jak zoba- 
czymy za chwilę, niejedna pozycja w tym miljonie 
ma już swoją historję, względnie stanowi konkret- 
ne zapoczątkowanie nowego działu pracy porto- 
wej. Zaczynamy od przywozu, gdzie znowuż 
konieczna jest przedewszystkiem ogólna uwaga: 
przywóz w 1931 r. wzrósł minimalnie w stosunku 
do 1930 r.: z 504.117 t na 558.549 t, t. j. zaledwie 
о 92%. Najważniejsze ilościowo towary przywo- 
томе: surowce hutnicze i chemiczne, oraz nawo” 
zy sztuczne, są bite przez obecny kryzys w nad- 
zwyczaj silnym stopniu. To są prawie że jedyne 
artykuły, w odniesieniu do których obroty portu 
gdyńskiego spadają. Jeżeli natomiast chodzi o 
cenniejsze towary importowe, to tutaj Gdynia jest 
przeważnie dopiero w okresie przygotowań. 
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Zelastwo (złom) dało w 1931 r. liczbę 
341.901 t Liczba ta odpowiada prawie całkowite- 
mu zapotrzebowaniu hutnictwa krajowego na ten 
surowiec, który tylko w niedużych ilościach jest 
importowany przez granicę lądową. O morskim 
imporcie złomu można powiedzieć, że dziś jest on 
calk®wicie już zdobyty przez port gdyński. Na- 
brzeże Holenderskie w porcie jest specjalnie urzą- 
dzane dla przeładunku złomu: odpowiednie urzą- 
dzenia kolejowe są na ukończeniu, montaż pierw- 
szych specjalnych dźwigów złomowych niedługo 
rozpocznie się. Z czasem, po nastaniu dobrej kon- 
junktury w naszem hutnictwie, ilości obecne c-a 
350.000 t, powinny wzrosnąć do c-a 500.000 t. Naj- 
blizsze jednak horoskopy importu zlomu sa zle: 
nadchodzi prawdopodobnie najgorszy moment 
kryzysu w hutnictwie, co już w tej chwili odbiło 
się zupełnie wyraźnie na przywozie żelastwa za- 
granicznego do Gdyni, ostatnie dwa miesiące r. ub., 
listopad a zwłaszcza grudzień, są katastrofalne 
pod tym względem. Wobec nagromadzenia na hu- 
tach, а także częściowo w porcie, dużych zapa- 
sów złomu, zapewne również w pierwszym kwar- 
tale 1932 r. przywóz tego artykułu przez Gdynię 
będzie słąby. 

Liczby importu rud żelaznych są w 1931 
roku blisko o połowę mniejsze niż w 1931 r. Za- 
ledwie 8 statków z rudami przyszło do portu w 
ciągu roku przywożąc 21.742 t. Jest to łatwo zro- 
zumiale, $dyz przeladunek tego towaru ma wciąż 
jeszcze w Gdyni charakter przypadkowy. W cią- 
šu ub. roku ustawiono w porcie coprawda drugi 
dźwig rudny, a pozatem zasobnik samoważący, 
zbudowany specjalnie dla rud. To wszystko jednak 
dalece nie wystarcza. Dźwigi, służące obecnie do 
przeładunku rud, były budowane z myślą także 
o przeładunku węgla i wobec tego, jak każdy in- 
strument uniwersalny są gorsze od dźwigów gdari- 
skich i szczecińskich, zbudowanych specjalnie 
i wyłącznie dla rud, fosłorytów, pirytów i t. p. Po- 
zatem przeładunek ten jest w tej chwili umieszczo- 
ny w niezupełnie właściwym punkcie portu. Dla- 
tego też obecne urządzenia przeładunkowe dla 
rud służą tylko prowizorycznie swemu celowi, w 
przyszłości zaś zostaną przeznaczone wyłącznie 
Ша węgla. Natomiast w ciągu najbliższych lat Gdy- 
nia ma uzyskać nowe dźwigi rudne na specjalnie 
na ten cel budowanem nabrzeżu w głębi kanału 
portowego. Wówczas też — o ile pozatem osłab- 
nie do tego czasu kryzys w hutnictwie żelaznem 
— Gdynia może liczyć na kilkaset tysięcy ton 
przeładunku rud rocznie. Do tej pory obrót ruda- 
mi będzie bez szczególnego znaczenia dla portu. 

To samo co o rudach, da się powiedzieć o fo- 
sforytachipirytach. Te oba podstawowe 
surowce dla krajowych fabryk superfosfatow, a 
także pokrewne im surowce hutnicze: wypałki pi- 
rytowe, wszelkiego rodzaju żużle i t. p. wymagają 
ściśle takich samych urządzeń przeładunkowych 
co i rudy. I tutaj przeładunek obecny (trzy statki 
w 1931 r. — 13.076 t) jest przypadkowy, mniejszy 
przytem niż w obu latach poprzednich (1929 r.: 
22.600 t, 1930 — 24.818 t). I tu mamy do czynienia 
z wyjątkowo ostrym kryzysem produkcji krajo- 
wej. I tu wreszcie w przyszłości istnieją poważne 
możliwości wzrostu obrotów. 

Ucierpiał w roku ub. poważnie również import 
$otowych nawozów sztucznych: tomasyny i 
saletry. Jeśli chodzi o tę ostatnią, to tutaj o 
sytuacji obecnej zadecydowały przyczyny specjal- 
ne: bezwzględny zakaz przywozu tego artykułu, 
który na rynku wewnętrznym został zastąpiony 
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z powodzeniem przez saletrę azotową z Moście. 
W styczniu 1931 r. nadszedł do Gdyni ostatni sta- 
tek z saletrą (4.000 t), i od tej chwili import ten 
ustał całkowicie; nie ma on szans wznowienia na 
przyszłość, Kiedyś jednak towar ten odśrywał 
swoją rolę w obrocie portowym w Gdyni, wyno- 
sząc w 1930 r. 13.991 t, a w 1929 r. nawet 39.299 t, 
Jeśli chodzi o tomasynę (żużle Thomasa), to tu 
przyczyną zmniejszenia jest kryzys: ilości 
101.855 t w 1928 r., 132.203 t w 1929 r. oraz 
85.315 t w 1930 r. — odpowiada w 1931 r. ilość 
71.205 t. Przeładunek ten podobnież jak złom cał- 
kowicie zawojowany przez Gdynię z czasem oczy- 
wiście wzrośnie, osiągając przynajmniej liczby 
1929 r. 

Tradycyjny już dla Gdyni ryż w ub. roku świę- 
cił szczególne triumfy. Przywóz ryżu surowe- 
go był rekordowo duży, wynosząc 75.286 t i prze- 
wyższając tem samem znacznie liczby wszystkich 
lat poprzednich (1928 r.: 57.427 t; 1929 r.: 56.665 t; 
1930 r.: 46.864 t). Liczby te można rozpatrywać 
jedynie w związku z liczbami wywozu prze- 
tworów ryżowych, gdzie w 1931 r. osiągnięto 
również wyjątkowo ładne wyniki: 27.658 t, w tem 
21.171 t ryż wyłuszczony, a 6.487 t mąka ryżowa. 
Stanowi to również duży krok naprzód w stosun- 
ku do lat poprzednich (1928 r.: 937 t, 1929 r.: 
8.573 t, 1930 r.: 12.903 t). Poza eksportem zamor- 
skim gdyńskie Łuszczarnie Ryżu wyslaly dość po- 
ważne ilości przeszło 9,000 t, przetworów poza 
granice Polski koleją: do Czechosłowacji, Austrji, 
Niemiec, Węgier i Rumunji. Na tle tych wszyst- 
kich danych okaże się, że wzrost przywozu ryżu 
surowego, oraz wzrost produkcji Łuszczarń Ryżu 
— pozostają w związku nie ze zwiększeniem kon- 
sumpcji krajowej ryżu, lecz z jego reeksportem. 
Notujemy więc tu objaw bezspornio dodatni, sta- 
nowiący bezpośredni skutek istnienia i pracy por- 
tu gdyńskiego. Przed powstaniem Gdyni obrót ry- 
żem w bilansie handlowym Polski nie istniał pra- 
wie wcale. Obecnie Polska posiadła nietylko no- 
wy warsztat pracy, lecz również nowy objekt dla 
handlu polskiego — przyczem gdyński przemysł 
ryżowy odgrywa nawet w handlu miedzynarodo- 
wym tym artykułem coraz bardziej istotną rolę. 

Cokolwiek podobne zjawiska obserwuje w pol- 
skim handlu olejarskim. Polski przemysł tłuszczo- 
wy do dziś dnia jeszcze zaopatruje się prawie wy- 
łącznie w importowane oleje roślinne. Powstający 
w Gdyni przemysł olejarski ma na celu zastąpie- 
nie importu półproduktu — olejów zagranicznych, 
importem surowca — nasion oleistych. I 
ta reforma stała się możliwa jedynie dzięki ist- 
nieniu Gdyni, w całym bowiem świecie olejarnie 
osiadają przeważnie w portach. Pierwsza fabryka 
olejarska w Gdyni — Olejarnia Gdyńska S. А, 
została uruchomiona już na początku 1931 r. Wy- 
niki jej pracy są jednak dla portu narazie więcej 
niż skromne: ubiegły okres zajęły nowemu przed- 
siębiorstwu sprawy organizacyjne. Przywieziono 
w tym czasie morzem ogółem zaledwie 2.715 t na- 
sion oleistych (w tem 357 t orzechów ziemnych 
i 2.358 t siemienia Inionego). Pozatem w roku ub. 
Olejarnia Gdyńska sprowadzała koleją nasiona 
słonecznikowe z Rumunji i nasiona rzepaku z kra- 
ju. W eksporcie za morze szły z Olejarni tylko 
makuchy, których wywieziono w roku ub. 1.906 t. 
Rok następny w dziedzinie tych obrotów będzie 
niewątpliwie dużo lepszy, albowiem pod ko- 
niec 1931 roku światowy koncern tłuszczowy 
Schicht - Unilever rozpoczął w Gdyni budowę no- 
wej olejarni, większej od pierwszej, która praco- 


wać będzie w ścisłym kontakcie z ta ostatnią. 
Przypuszczalnie port będzie miał z tego tytułu już 
kilkadziesiąt tysięcy ton nowych obrotów. 

Jeszcze jedno przedsiębiorstwo przetwórcze 
powstało ostatnio w porcie gdyńskim, również do- 
starczając portowi nowego ładunku. Jest niem 
przetwórnia owocowa firmy J. Fetter. Przedsię- 
biorstwo to sprowadza z Kalifornii owoce su- 
szone w stanie nieobrobionym, w swoim zakła- 
dzie w porcie gdyńskim sortuje je, myje, odświe- 
2a, suszy, miesza i pakuje — a następnie sprze- 
daje w kraju, względnie reeksportuje. Pracę swą 
przedsiębiorstwo rozpoczęło w końcu września 
r. ub. przyczem w ciągu jednego kwartału sprowa- 
dziło z Ameryki 1.864 t surowca — owoców su- 
szonych. I to przedsiębiorstwo od wiosny 1932 r. 
przystępuje do rozbudowy swoich urządzeń, przez 
co import owoców suszonych w najbliższym roku 
powinien dojść do 5--6.000 t. Dla tak cennego ła- 
dunku, jak owoce suszone, jest to ilość znaczna. 
_ Import owoców $wiezych przez Gdynie 
jest w tej chwili bez znaczenia (238 t w 1931 r.) 
Iw tej dziedzinie jednak w 1932 r. powinny nasta- 
pić zasadnicze zmiany w związku z wejściem w 
życie preferencyjnych ceł morskich na owoce po- 
łudniowe, dalej w związku z zadecydowaną bu- 
dową specjalnych składów owocowych w porcie 
gdyńskim, wreszcie w związku z przygotowania- 
mi do utworzenia tu aukcji owocowej. 

Te same cła preferencyjne powinny utorować 
drogę do usadowienia się w Gdyni w poważniej- 
szych rozmiarach importu towarów kolon- 
jalnych: kawy, kakao, herbaty itd. W 1931 r. 
należy zanotować przywóz 47 t kawy, 95 ziarnek 
kakaowych (surowiec dla przemysłu cukiernicze- 
80), 166 t herbaty. Świężo wykończony w porcie 
gdyńskim hangar Nr. 5 (piętrowy magazyn długo- 
terminowy), nadający się szczególnie dobrze do 
manipulowania i składowania cennych towarów 
kolonjalnych — powinien w dalszym rozwoju te- 
g0 importu odegraé swoja role. 

Skoncentrowanie przywozu przez Gdynię ty- 
toniu jest już faktem dokonanym. Import roku 
1931 — 4495 t, nie stanowi jeszcze pełnych mo- 
żliwości pracy portu, albowiem poważna część 
importu polskiego, pochodząca z Włoch i Półn. 
Alryki, wciąż jeszcze dociera do kraju przez 
triest, a stad drogą lądową — pomimo nawet ist- 
menia w Gdyni własnego magazynu importowego 

anstwowego Monopolu Tytoniowego. Zdobycie 
tych omijających dziś Gdynię transportów powin- 
no znaleść się na porządku dziennym 1932 r. 
W 1931 r. pojawiły się w Gdyni pierwsze po- 
а сы рагЦе sledzi mrozonychi so- 
onych, ogółem 1.503 t. Są to jednak do tej 
chwili wyłącznie transporty próbne, względnie 
transporty zgoła przypadkowe. Jedynie import 
S'edzi mrożonych, przechowywanych w Chłodni 
ortowej, zaczyna nabierać cech stałości. Przywóz 
natomiast podstawowego gatunku śledzi — śledzi 
solonych rozpocznie się na dobre dopiero po u- 
skutecznieniu w porcie pewnych inwestycyj spe- 
cjalnych, a przedewszystkiem po wybudowaniu 
magazynów śledziowych. Nieduży magazyn pry- 
Машу — f. „Morze Północne”, która pozatem 
rozporządza 8 własnemi statkami dla połowu śle- 
zi na dalekich morzach — jest na ukończeniu. 
ierwsze magazyny rządowe będą budowane pra- 
wdopodobnie w 1932 r. Należy w związku z tem 
przypuszczać, że rok przyszły będzie i w dziedzi- 
nie importu śledzi rokiem postępu. 


Szczególnie dobre zapowiedzi czynić można na 
1932 r. w zakresie importu bawełny. Już w 
1931 r. wokoło tego importu skupiło się dużo wy- 
siłków i zawiązało się dużo, może nawet zadużo 
rozmów. Wynik ub. roku — 6.063 t, co odpowiada 
ilości 30.800 bel, oczywiście nie jest bez znacze- 
nia, nie jest jednak tak duży, żeby można było 
już mówić o zdobyciu bawełny dla Gdiyni. Dużo 
jeszcze trudności stoi na drodze do osiągnięcia te- 
$o celu. Rok ubiegły o tyle jest znamienny, że po- 
zwolił na wszechstronne przygotowanie portu 
gdyńskiego do nowej dla niego, a skomplikowanej 
pracy przy przeładunku i manipulacji surowca ba- 
wełnianego. Magazyny portowe są już dostosowa- 
ne do potrzeb składowania bawełny, przyczem w 
ciągu roku zbudowano jeden magazyn specjalnie 
z myślą o bawełnie. Ekspedytorzy gdyńscy pozna- 
li nieznany im dotychczas interes bawełniany. O- 
siedli w Gdyni fachowi keeperzy bawełniani. O- 
becnie po doświadczeniu 1931 r. należy wykorzy- 
stać trwającą wciąż dogodną konjunkturę na mię- 
dzynarodowym rynku bawełnianym i przy pomo- 
cy wprowadzonych i dla tego artykułu preferen- 
cyjnych ceł morskich ściągnąć ostatecznie baweł- 
nę do Gdyni. Będzie to zadanie trudne, jednak 
rezultaty uzyskane w roku ub. pozwalają wierzyć, 
że cel ostateczny zostanie osiągnięty już niedłu- 
go. W każdym razie stwierdzić należy, ze pod 
względem techniczno - transportowym port gdyń- 
ski już od tej chwili jest gotów na przyjęcie choć- 
by całego polskiego importu bawełny, czego jesz- 
cze przed rokiem nie można było powiedzieć. 

Jeszcze jeden tylko artykuł jest do zanotowa- 
nia w imporcie przez Gdynię — mianowicie pa- 
pier: 1.314 t. Równocześnie w wywozie figu- 
ruje pozycja 1.730 t papieru. Jest to w części eks- 
port papieru polskiego, przedewszystkiem jednak 
mamy tu do czynienia z reeksportem papieru fin- 
landzkiego. Ten ciekawy tranzyt morski, będący 
wynikiem pracy linij bałtyckich P. P. „Żegluga 
Polska", został dopiero zapoczątkowany i ma do- 
bre widoki dalszego rozwoju. 

Poza wymienionemi wyżej artykułami spoty- 
kamy w imporcie przez port gdyński jedynie licz- 
by nieduże: po klikaset, a nawet po kilkadzie- 
siąt ton. Wymienimy tu: napoje alkoholowe (365 t), 
smalec (91 t), który przed rokiem był przywożony 
przez Gdynię w dużych ilościach (3.412 t) a obe- 
cnie znikł w imporcie prawie całkowicie, co jest 
wynikiem zmiany naszej polityki handlowej, dalej 
tłuszcze zwierzęce (419 t), skóry (249 t), oleje 
(335 t), żywica (173 t), asfalt (878 t), kauczuk 
(148 t), wyroby gumowe — głównie opony samo- 
chodowe (400 t), oliwa (295 t), garbniki (244 t), 
glinki farbiarskie (567 t), farby (33 t), miedź (763 t), 
wyroby żelazne i stalowe (561 t), maszyny i apa- 
raty (748 t), samochody (588 t), tkaniny (511 t). 
Jest to tak zwana drobnica, stanowiąca przeważ- 
nie jaa pracujących w Gdyni linij regular- 
nych. 

W wywozie dorobek ub. roku jest więk- 
szy. Jest to naturalne, jeśli się zważy, że w obec- 
nym okresie kryzysu przywóz do kraju jest ogra- 
niczony i przez państwo, które musi dbać o ak- 
tywność swego bilansu handlowego, i przez samo 
społeczeństwo, które mniej konsumuje, i wreszcie 
przez przemysł, który ogranicza produkcję, a więc 
i odbiór surowców zagranicznych. Te same nato- 
miast przyczyny sprawiają, że wywóz ma tenden- 
cję wzrostu. Niezależnie od tego fakt posiadania 
własnego portu przez państwo, które do niedawna 
jeszcze było pozbawione tego instrumentu pracy, 
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przedewszystkiem właśnie w dziedzinie eksportu 
stwarza możliwości nowych poczynań. Jak zoba- 
czymy poniżej, w roku ub. znowuż byliśmy świad- 
kami rozpoczęcia wzgl. rozwinięcia nowego dla 
kraju eksportu bezpośrednio dzięki możności o- 
parcia go o własny port i jego urządzenia. 

* W dziedzinie wywozu węgla osiągnięto w 
1931 r. prawdopodobnie szczyt tego, co jest w tej 
dziedzinie możliwe do osiągnięcia przy obecnej 
konjunkturze, uwzględniając oczywiście pracę są- 
siedniego Gdańska, którego obroty będą zawsze 
normowały obroty Gdyni. Techniczne bowiem mo- 
żliwości przeładunku węgla w Gdyni i dziś nie są 
jeszcze w pełni wykorzystane. Nawet przy istnie- 
jących urządzeniach możliwości te wahają się w 
śranicach 550—600.000 t miesięcznie, podczas gdy 
faktyczny przeładunek ostatnich miesięcy wyka- 
zuje 400—450.000 t, zaś cały ub. rok dał 4,167.048 
ton, bez bunkru, którego w roku ub. załadowano 
w Gdyni na statki 206.047 t. A przecież ilość 
dźwigów w porcie węglowym Gdyni jest wciąż je- 
szcze mniejsza, niż ta, która wynikałaby z racjo- 
nalnej pracy koncernów. To wszystko powinno 
świadczyć, że dalsze możliwości rozwoju eksportu 
węglą przez Gdynię są wciąż jeszcze znaczne. 
Konjunktury rozpoczynającego się roku są jed- 
nak, jak wiadomo, niepomyślne. Liczyć się należy 
w tym roku raczej ze spadkiem eksportu węgla 
polskiego za morze, co jednak w większym stop- 
niu dotknie Gdańsk, niż Gdynię, pracującą taniej, 
przytem głównie własnemi urządzeniami koncer- 
nów węglowych. 

Eksport k o k s u, wbrew oczekiwaniom, wzrósł 
tylko nieznacznie, wykazując w 1931 r. 10.421 t 
wobec 8.872 t w 1930 r. 

Stosunkowo słabe wyniki dał w 1931 r. eks- 
port zboża, jak dotąd — wyłącznie żyta. Roz- 
począł się on w końcu 1930 r. dzięki pracy silosu 
Olejarni Gdyńskiej. W trzech ostatnich miesiącach 
1931 r. wywieziono tą drogą 8.259 t żyta. Prze- 
ładunek ten był kontynuowany do maja 1931 r. 
poczem ustał, po nowych zaś zbiorach prawie że 
nie odrodził się. W ciągu całego ub. roku wywie- 
ziono 18.680 t żyta. Stwierdzić należy, że w za- 
kresie przeładunku zboża Gdynia nie jest jeszcze 
urządzona. Eksportu zboża przez Gdynię nie mo- 
zna opierać na elewatorze Olejarni, którego prze- 
znaczenie jest zasadniczo zupełnie inne. To też 
ostatnio zdają się zupełnie realnie dojrzewać, ist- 
niejące już dawniej, projekty budowy w porcie 
gdyńskim dużego elewatora zbozowego. Rok 1932 
prawdopodobnie i w tej dziedzinie będzie rokiem 
postępu. 

Podobnie podjęte w roku ub. próby wywozu 
przez Gdynię mąki (zresztą w znikomych iloś- 
ciach—155 t) wykazały, że i wtej dziedzinie Gdy- 
nia nie jest jeszcze gotowa do podjęcia pracy. Je- 
dnym z głównych warunków, które umożliwiłyby 
zorganizowanie przeładunku mąki w Gdyni, bę- 
dzie utworzenie w porcie strefy wolnocłowej. 

Wywóz cukru przez Gdynię skonsolidował 
się w 1931 r. znacznie. Eksporterzy cukru posia- 
dają już w porcie trzy własne magazyny, o łącz- 
nej powierzchni składowej ok. 18.000 m. Na 
giełdach międzynarodowych sprzedaż cukru ze 
składów w Gdyni przyjęła się już całkowicie, po- 
mimo istniejących niedawno jeszcze w tej dziedzi- 
nie obaw i trudności. Skutkiem tego w roku ub. 
wywieziono przez Gdynię 115.529 t cukru wobec 
89.766 t w 1930 r. i 23.577 t w 1929 r. Pod wzglę- 
dem ilościowym cukier zajmuje dziś w obrotach 
w Gdyni trzecie miejsce (po węglu i zlomie). W 
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1932 r. zamierzona jest budowa przez Związki Cu- 
krowni czwartego magazynu, można więc spodzie- 
wać się, że eksport cukru przez Gdynię wzrośnie 
w dalszym ciągu. Ciekawy szczegół tego eksportu 
w roku ub. stanowi fakt, ściągnięcia do Gdyni 
części transportów rzecznych cukru — mianowi- 
cie 24.247 t, przybyłych berlinkami z Wisły. 

Nowym dla portu jest wywóz ziemniaków, 
$dzie notujemy cyfrę 15.572 t. Po raz pierwszy 
transporty ziemniaków kierowane przeważnie w 
ładunkach całookrętowych, przytem prawie wy- 
łącznie do Anglji — odeszły z Gdyni w sezonie 
wiosennym 1931 r. (3.510 t). W sezonie jesiennym 
uczyniono próbę na większą skalę (12.062 t). Ten 
eksport byłby większy, $dyby nie wiczesne mrozy 
w tym roku. W każdym razie obie próby wypadły 
udatnie. Można też uważać, że artykuł ten jest o- 
statecznie zdobyty dla Gdyni i że już na wiosnę 
1932 r. większe partje ziemniaków odejdą przez 
Gdynię. Jest to tembardziej cenne, że dotychczas 
ziemniaki polskie szły do Anglji przez Hamburg. 

Eksport be К o nów przez Gdynię stanowi je- 
dną z najważniejszych zdobyczy portu w ostatnim 
okresie, Eksport ten rozpoczęty w połowie 1930 r. 
(11.196 t) w 1931 r. utrwalił się ostatecznie, da- 
jąc bardzo poważną liczbę 51.821 t. Szczególnie 
dodatni moment stanowi prawie że idealna regu- 
farność tego cennego eksportu, gdzie co tydzień 
3 statki stałych linij do Anglji ładują po c-a 1.000 t 
bekonów. Artykuł ten stanowi w ten sposób pod- 
stawę pracy wymienionych linij, co z kolei daje 
możność rozwijania pozostałego eksportu angiel- 
skiego. Wywóz bekonów w tej chwili, z racji spad- 
ku funta angielskiego, ma także swoje kłopoty, 
walczy jednak z niemi skutecznie i w rolku przy- 
szłym powinien raczej rozwijać się, a nie zmniej- 
szać. 

Przy bekonach ida do Anglji przez Gdynię po- 
ważne ilości sz y ek (w 1930 r. 1.058 t, w 1931 r. 
7.608 t). I tu mamy do czynienia ze stale rązwija- 
jącym się regularnym eksportem, również mają- 
cym przed sobą pomyślne widoki. 

ywóz ptactwa bitego (drobiu i zwie- 
rzyny) dał w 1931 r. zaledwie 326 t i ten wywóz 
ma przed sobą dużą przyszłość, wymaga on jed- 
nak poważnej przedwstępnej pracy organizacyj- 
nej. Kilkakrotne próby w tym kierunku, podnoszo- 
ne ostatnio na terenie Gdyni, jak dotąd dały prze- 
ważnie skromne wyniki. Być może, są też po te- 
mu zapowiedzi, — rok 1932 przyniesie pod tym 
względem zmianę na lepsze. 

Braki organizacyjne wykazuje jak dotąd tak- 
że wywóz masła, zdawałoby się, tak pomyślnie 
zapoczątkowany w roku 1930. Wówczas w ciągu 
półrocza wywieziono 1.469 t, w roku ub. zaś przez 
cały rok wywieziono 1.723 t. Eksport ten ma cha- 
rakter sezonowy (lato), nieregularność jednak o- 
brotów, notowana w naszym eksporcie, jest nie- 
wątpliwie rzucająca się w oczy. I w tej dziedzinie 
czeka jeszcze naszych eksporterów duża praca 
organizacyjna. Pole do pracy jest wdzięczne, al- 
bowiem aparat transportowy w kierunku do An- 
glji jest zmontowany całkowicie i jest istotnie 
pierwszorzędny: sprawny dowóz kolejowy w wa- 
$onach- chłodniach do Gdyni, wielka Chłodnia 
Portowa, dająca dogodne kredyty zastawowe, wre- 
szcie regularna komunikacja okrętowa z Anglją 
statkami, zaopatrzonemi w pomieszczenia chłod- 
nicze. 

Jaja o wiele lepiej niż masło wykorzystały 
powyższe możliwości transportowe. Z 484 t w 
1930 r. wywóz jaj w.1931 r. wzrósł na 5.601 t. Są 


one głównym przedmiotem składowania w Chłod- 
ni Portowej. Dzięki pracy Chłodni wywóz jaj na- 
biera coraz bardziej cech regularności. I w tej 
dziedzinie jednak jest jeszcze dużo do zrobienia, 
wciąż jeszcze bowiem gros polskiego eksportu 
zamorskiego jaj kieruje się na Hamburg. W 1932 
roku będziemy niewątpliwie świadkami dalszych 
postępów portu gdyńskiego w tej walce konkuren- 
cyjnej z Hamburgiem, 

Wywóz do Ameryki wytłoków bura- 
czanych, który w 1930 r. dał tak ładne wyniki, 
(15.196 t), w roku ub. utrzymywał się jeszcze czas 
jakiś przez pierwszy kwartał, potem jednak ustał 
całkowicie. Wyszło z portu ogółem 3.702 t, w tem 
znowuż przeważnie były tranzytowe wytłoki ru- 
muńskie. Przyczyną ustania tego wywozu jest o- 
becny kryzys, który transakcje tym tanim artyku- 
łem na dalsze dystanse uczynił nierentownemi. 
Są jednak pewne widoki, że eksport ten niedługo, 

yć może, wznowi się, 

Istnieją również pewne szanse na pozyskanie 
tranzytu przez Gdynię do Ameryki jeszcze jedne- 
$o artykułu pochodzenia rumuńskiego — kości 
i mączki kostnej, Niezależnie od tranzytu 
rumuńskiego pewne ilości kości były w 1931 r. 
eksportowane z Polski (755 t) — do Finlandji i 
Szwecji, 

Wywóz drzewa przez Gdynię nie jest no- 
wem zjawiskiem, pierwszym bowiem ładunkiem, 
wysłanym przez Gdynię, było właśnie drzewo. Po 
raz pierwszy jednak eksport ten ma charakter u- 
porzadkowany i mniej lub więcej stały dopiero w 
1931 r., kiedy to wywieziono ogółem 26.820 t — 
drzewa, a w tem 15.075 t — słupów telegraficznych 
1 11.745 t—tarcicy (desek i łat). Ilości powyższe nie 
są jednak na skalę wywozu polskiego duże i sta- 
nowia pomimo wszystko raczej transporty prób- 
ne, Sam przeladunek drzewa odbywa sie na pla- 
cach prowizorycznie na ten cel przeznaczonych. 
W 1932 r. sytuacja pod tym względem nie zmieni 
się, powstaną jednak prawdopodobnie nowe pla- 
ce drzewne w porcie, dzięki czemu cyfry obro- 
tów będą zapewne nieco wyższe. Radykalna zmia- 
na będzie mogła nastąpić dopiero po wykonaniu 
planowanych inwestycyj nad Kanałem Przemysło- 
wym. Termin tych inwestycyj nie jest jeszcze u- 
stalony. I wówczas jednak szczególnie intensyw- 
na rozbudowa portu drzewnego nie będzie leżała 
w planach rozwojowych Gdyni. 

, cenniejsze wyroby drzewne, jak: klep- 
ki (217 t), dychty (66 t), meble (180 t), wvroby ko- 
szykarskie (144 t), stanowiace, jak wiadomo. po- 
wazny przedmiot wywozu z Polski, przez Gdynie 
ida dotad w minimalnych ilogciach. Jest to nie- 
watpliwie jeden z bardziej istotnych odcinków 
ргасу organizacyjnej portu na naiblizszv okres. 

Podobnie cement nie zdobył sobie dotąd 
pola pracy w Gdyni. W 1931 r. wywieziono przez 
Gdynię dwie przypadkowe partie cementu do kra- 
jów bałtyckich — ogółem 1.208 t. Takie same 
przypadkowe partje pojawiały się również w la- 
tach poprzednich. I tu czeka port praca organi- 
zacvjna. 

Istotną zdobycz portu ostatnich czasów sta- 
nowią sole potasowe, które wykorzystują 
port w Gdyni dla rozwinięcia swojei ekspansii na 
tynki zagraniczne. Udaje się im to, bo oto w 1931 
roku wywieziono przez Gdvnie za morze 32.972 t 
soli potasowych, głównie do Holandji, Szwecji i 
Anślji Przedtem jedynie w 1930 r. wywieziono 
1.986 і Jezeli polskie sole potasowe beda w dal- 
szym ciągu, co należy przypuszczać wytrzymywa- 


ły konkurencję potężnego Kalisindikat u — Gdy- 
nia będzie miała z tego źródła stałe poważne za 
trudnienie i będzie musiała pomyśleć o specjal- 
nych urządzeniach składowych i przeładunko- 
wych dla tego artykułu, na wzór istniejących w 
innych portach. Dziś bowiem sole potasowe w 
Gdyni sa przeładowywane dosyć prymitywnym 
sposobem. 

Rozwija się również eksport przez Gdynię na- 
wozów azotowych, będących produktem 
Państwowych Fabryk Związków Azotowych w 
Mościcach i Chorzowie. Zapoczątkowano eksport 
ten w 1930 r. i wywieziono wówczas 3.086 t. W 
roku ub. wywieziono 8.909 t nawozów azotowych, 
głównie siarczanu amonu i saletry azotowej. Pro- 
dukty te idą głównie do krajów skandynawskich, 
a pozatem do Belgji i Anglji I tu mamy do czy- 
nienia ze żmudnemi wysiłkami zdobywania no- 
wych rynków. Od powodzenia tej akcji zależeć be- 
dzie dalsza praca portu gdyńskiego przy tym ar- 
tykule. 

Rok ubiegły dał Gdyni możność zapoznania 
się z nowym dla niej masowym przeładunkiem 
wyrobów metalowych — mianowicie szyn ko- 
lejowych. Mianowicie nasze huty żelazne 
przyjęły większe zamówienie szyn dla kolei ho- 
lenderskich z dostawą przez Gdynię. Na poczet 
tego zamówienia w roku ub. wysłano przez Gdy- 
nię 10.290 t szyn kolejowych. Istnieją dane, że 
eksport ten utrzyma się i na przyszłość, i że po- 
zatem rozszerzy się na inne wyroby hutnicze — 
na rury, żelazo walcowane i t. d. Rozwinięcie te- 
бо eksportu stanowi znowuż jedno z poważniej- 
szych bieżących zadań portu. 

Powazna rolę pracy portu gdyńskiego w 1931 r. 
odegrał cynk i blacha cynkowa. Wywie- 
ziono go 15.494 t. Ten znowuż artykuł pozyskano 
w wyniku skutecznej konkurencji ze Szczecinem. 
Nie powinno Шебав wątpliwości, że i ten towar 
Gdynia utrzyma odtąd na stałe, chociaż w 1932 r., 
ze względu na ciężki kryzys w krajowym prze- 
myśle cynkowym przejdą przez Gdynię prawdopo- 
dobnie nieco mniejsze ilości tego artykułu. 

Bardzo wreszcie interesujący artykuł eksport- 
tu przez Gdynię stanowią ostatnio wyroby włók- 
niste — tkaniny i konfekcja. Wchodzi tu w śrę 
przedewszystkiem wywóz do Anglji i do jej ko- 
lonij. Eksport ten, zapoczątkowany w 1930 r. 
(387 t), w roku ub. dał poważną cyfrę 3.010 t. Zo- 
stał on ostatnio poważnie zagrożony w swojei e- 
$zystencji przez protekcyjne cła angielskie. Nie- 
watpliwie jednalk zdążył przedtem o tyle zdobyć 
sobie rynki zbytu w Anglji i jej kolonjach, że cał- 
kowicie nie da się z nich usunąć. 

Poza wymienionemi wyżej artykułami w eks- 
porcie figurują, podobnie jak w imporcie, artyku- 
ły obrotu wybitnie drobnicowego. Wymienić na- 
leży tu: grzyby suszone (31 t), wyroby alkoholo- 
we (917 t). tłuszcze zwierzęce surowe (288 t). 
skóry (92 t), obuwie (246 t), nasiona (56 t), olej 
fuzlowy (124 t), wyroby stalowe i żelazne (966 tl, 
książki i broszury (127 t) — wysyłane głównie do 
Stanów Zjednoczonych Am. dla miejscowej kolo- 
nii polskiej, — przędze bawełnianą (32 tl i t. d. 
Niejedna z tvch pozycyj stanowi zapoczątkowanie 
przyszłych obrotów na większą skalę. 


* 
Powyzszy przeglad glównych towarów, beda- 
cych przedmiotem obrotu portu Gdyńskiego, po- 


winien wyraźnie ilustrować coraz wieksza różno- 
rodność pracy portu, a jednocześnie coraz więk- 
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sza skale tej pracy. Nieme cyfry nieraz niedosta- 
tecznie przemawiaja do wyobrazni. Trzeba skupié 
całą uwagę, żeby uświadomić sobie, czem w obro- 
cie gospodarczym są talkie liczby jak np. cztery 
miljony ton węgla, sto tysięcy ton cukru, pięć- 
dziesiąt tysięcy ton bekonów, lub trzy tysiące ton 
tkagin. Jest to produkt rocznej pracy miljonów 


ludzi! Skierowanie tych ogromnych ilości na wła- 
Sciwe i najtańsze drogi handlowe stanowi zadanie 
$ospodarcze nie mniejszej wagi, niż właściwa or- 
ganizacja samej produkcji. Zrozumienie tej praw- 
dy daje dopiero należyte pojęcie o znaczeniu, któ- 
rego z każdym rokiem nabiera port gdyński dla 
Polski. 
Dr. G. 


OBROTY TOWAROWE PORTU 


GOODS TURNOVER OF THE PORT 


1) w tem smalec 3,412 i słonina 348. 
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GDYŃSKIEGO W 1931 R. 


OF GDYNIA IN 1931 
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OBROTY TOWAROWE PORTU 


GOODS TURNOVER OF THE PORT 


B. Wywóz 
B. Export 
> 
— k—— Iis OT | 
1 9 3 1 
T o w a г 
(ns Styczeü Luty Marzec Kwiecień Maj Czerwiec 
January February March April Mai June 
Z. ее, 
Ж żyto —Gye € ÜN ws 1.189 5.611 4.175 5,095 1.932 - 
% ryz wyluszczony -- мб {ше}... 51 385 60 195 2,532 2,085 
2» mic TWSTesem=rrócz ryzowej) — 1557 (rice 
-lour—exeepied) . T WT TM = = — 105 — A 
«4» mąka ryżowa — rice ‘flour ES A UT. = — — 300 800 956 
8. ziemniaki — potatoes . œ , , « . « « . — 11 15 2,395 1.089 — 
5 cukier di, Ж о. =... 2.170 4,430 26,115 18,398 10.029 4,233 
A. napoje alkoholowe — alcohols. ...... = 6 — 112 74 1 
Му SmI . 1... ARE "R a: = = = A = 
f. bekony — TN Cc aurca 4.420 3.493 3,503 4.185 6.051 3,936 
ID. wędliny = Hema, 4 2. «<e m 622 454 322 599 832 668 
1. upiactwe=bite== poultry, .,,...... 55 56 27 1 = 4 
A2. masło — butter. ,........,.... 28 18 — 5 19 696 
МӨ Тік ЫЫ STI Et em 20 31 243 152 934 465 
14, wytłoki buraczane — beet pulp. . . 783 1.302 1.059 404 50 — 
15, makuchy — oil cakes. ,,,....... 895 = = 154 = = 
16. melasa — molasses. , 0,0... = == = - = =s 
17. ko$ci í mączka kostna — bones. = = == 178 = 232 
18, mier ereemr-Surowe — row fats . = = — = = 275 
19. skóry — skins et hides . . « « « » » « « . 14 & uss — 14 22 
20. obuwie — footwear. ,........,.. = 25 44 18 55 22 
21. deski i łaty — boards. . « « , + + + + » * 38 23 — — 2,513 507 
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23, "deiepirt— plywood, ,...,.,... = — = — = 65 
24,"EEe- veneers. /...,,.,..... = 27 — — 16 8 
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33. nawozy azotowe — nitrates . . « , +++ = 920 — 1.000 250 302 
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40. papier — рарег,,,..,......... — 16 — 138 -- — 
41, айне e — books. . 11 11 2 6 9 35 
42. tkaniny — textiles. ,.... T1 63 53 63 115 145 
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GDYNSKIEGO W 1931 ROKU 


OF GDYNIA IN 1931 


(w tonach) 
(in tons) 
2-7 1 ШЕ: ЕЕ: 1 
Lipiec Sierpień Wrzesień | Październik | Listopad Grudzień ae 1930 1929 1928 
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| | . 
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29 98 | 71 160 266 95 РА 916 272 — — 
= - = ең ЕЗ = - 2.000 6.748 1.760 
3.621 3.506 4001 | 5496 | 5427 4476 (|9 51.821 11.196 = — 
647 622 614 809 785 635 |^» 7.608 1.058 p dd 
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1,950 779 1.204 1.340 925 560 јо? 10.421 8.872 — = 
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PIERWSZY SZTANDARTOWY MAGAZYN 
W PORCIE GDYNSKIM 


Budowany obecnie na nabrzeżu Stanów Zjed- 
noczonych Ameryki Północnej magazyn dla ba- 
wełmy i drobnicy jest pierwszym z serji typowych 
magazynów dla portu gdyńskiego, z których dwa 
następne w najbliższym czasie staną na tem sa- 
mem nabrzeżu. 

Projekt powyższego magazynu został opraco- 
wany na podstawie całego szeregu badań i ob- 
serwacyj, przeprowadzonych w portach niemiec- 
kich i belgijskich oraz dostosowany do potrzeb 
portu gdyńskiego. 

Podstawowem założeniem była konieczność o- 
trzymania możliwie dużej, swobodnej powierzchni, 
która umożliwiłaby przyjmowanie przez magazyn 
większych partyj bawełny, wymagającej ze wzglę- 
du na swoje manipulacje, dużych przestrzeni. Z 
tych samych względów komunikacja wewnątrz 
magazynu jak i z rampami musi być bardzo do- 
godna i uproszczona. Biorąc te czynniki za pod- 
stawowe, oraz cały szereg wymagań eksploata- 
cyjnych, powstał projekt magazynu zupełnie od- 
miennego od dotychczas wybudowanych. 

Wymiary magazynu na planie wynoszą: dłu- 
gość — 240 m, szerokość — 50 m. Cały maga- 
zyn otoczony jest rampą: czterometrowej szero- 
kości z trzech stron, oraz dwumetrowej szeroko- 
ści od strony torów kolejowych. Wysokość maga- 
zynu w częściach bocznych wynosi około 7 m, w 
części środkowej dochodzi do 113 m. Podsta- 
wowa część konstrukcji zelazobetonowa, ściany 
szczytowe murowane, dach drewniany. 

Wobec stosunkowo niedawno zarefulowanego 
terenu istniała obawa zbytniego osiadania budo- 
wli i dłatego naprężenie na grunt przyjęto bardzo 
niskie — 075 kg/cm*. Bezwzględnie podwyższyło 
to koszta fundowania i zmusiło do więcej skom- 
plikowanej konstrukcji fundamentów. 

Wszystkie słupy konstrukcji żelbetowej w ilo- 
ści 56 zostały posadowione na stopach żelazobe- 
tonowych, założonych na głębokości 0'8 m poni- 
żej terenu. Zależnie od naprężeń zastosowano 
słupki trzech odmiennych kształtów, lecz tej sa: 


mej konstrukcji. Są to prostokątne płyty o po- 
wierzchni około 25 m° i grubości 30 cm, zbrojone 
krzyżowo z ośmiu żebrami wzmacniającemi, scho- 
dzącemi się promieniście ku środkowi podstawy. 
Konstrukcja taka była konieczna dla rozłożenia 
ciśnienia na możliwie dużą powierzchnię z jednej 
strony, z drugiej zaś dla otrzymania oszczędności 
na masie betonu. 

Na stopach, jako podstawach, oparte są słupy 
tak samo trzech typów. Dwa z nich, w ogólnej ilo- 
ści 38 słupów, stanowią część konstrukcyjną ścian 
bocznych i są podporami belek Vizendel'a, a co 
drugi jest jednocześnie nogą ramownicy, trzeci 
typ stanowi drugą nogę ramownicy wewnątrz ma- 
gazynu, będąc jednocześnie podporą dla konstruk- 
cji dachowej. Wszystkie słupy posiadają przekrój 
prostokątny i zależnie od tego czy są nogami ra- 
mownicy, czy też wolnostojącemi, posiadają od- 
powiednie zgrubienia u góry lub dołu. Rama jak 
i słupy wolnostojące prócz przejmowania ciężaru 
budowli, służą jednocześnie oporami przeciwko 
wiatrom, którego parcie przyjęto 200 kg/m”, Roz- 
stęp między słupami w ścianie podłużnej wynosi 
12 m, między wolnostojącemi wewnątrz magazy- 
nu, a więc i między ramownicami, 24 m. Rozstaw 
słupów w kierunku poprzecznym magazynu wy- 
nosi 11 m — 28 m — 11 m, gdzie jedenastometro- 
wy rozstaw posiadają słupy ramownicy, a 28 m 
jest to wolna przestrzeń przykryta tylko dachem. 

Jak z tego wynika, projektodawcy wywiązali 
się z podstawowego zadania, t. j. otrzymania mo- 
żliwie dużej, zupełnie swobodnej przestrzeni, gdyż 
na ogólnej powierzchni 12.000 m° stoi zaledwie 18 
słupów w odstępach — w kierunku podłużnym co 
24 m, w kierunku poprzecznym co 28 m, co wi- 
doczne jest na załączonym planie. 

Dążenie do większych odstępów nie miałoby 
już celu, gdyż zwiększałoby znacznie koszta bu- 
dowli przy jednoczesnych, stosunkowo nikłych 
dalszych wynikach potrzebnych dla eksploatacji. 

Jak już wyżej zaznaczyłem, na słupach ścian 
podłużnych oparte są belki Vizendel'a. Od strony 
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Plan magazynu bawełnianego. 


Binro Inżynierskie K. Jaskulski i K. Brygiewiez 


rampy nabrzeznej belka spoczywa na słupach wy- 
sokości trzymetrowej. Dla zabezpieczenia belki 
przed nierównomiernem osiadaniem podpór oraz 
wpływami powodującemi jej ruchy, zastosowano 
krótkie dwupiętrowe belki ciągłe o długości 
2 X 12 m porozdzielane szwami dylatacyjnemi. 
Otwory belki w postaci nierównobocznych ośmio- 
kątów służą jednocześnie za okna do oświetlenia 
magazynu. Zadaniem belki Vizendel'a jest przeję - 
cie obciążenia od kranów półportalowych, które 
mają obsługiwać nabrzeże Stanów Zjednoczonych 


przytem możliwie szerokie wjazdy do magazynu 
otrzymano przez zastosowanie żelaznych bram 
składano - rozsuwanych o szerokości w świetle 
1080 m i wysokości 3 m. W ten sposób otrzyma - 
no jakgdyby rozsuwane żelazne ściany, podzielo- 
ne słupami podtrzymującemi belkę Vizendel'a po 
której posuwają się krany. 

Dzięki temu wystąpiła w całej okazałości pię- 
kna choć surowa konstrukcja żelazobetonowa, da- 
jąca jednocześnie zdecydowane rozwiązanie ar- 
chitektoniczne, 


MAGAZ wv PROBNICOWS. 


A. P. Ciśnienie przekazywane przez jedno koło 
kranu wynosi około 25 t, parcie boczne około 4 t, 
rozstaw kół kranu 7 m, między zaś kołami sąsied- 
nich kranów może dojść do 2/5 m, піс więc dziw- 
nego, że wobec tak znacznego obciążenia i roz- 
piętości 12 m między podporami, belka Vizendel'a 
od strony nabrzeża otrzymała znaczne wymiary. 

Od strony lądowej, ze wzgledów architektoni- 
cznych, utrzymano belkę Vizendel'a, lecz znacznie 
prostszej konstrukcji. I tu otwory belki służą o- 
knami dla oświetlenia magazynu. 


Magazyn pokryty jest dachem drewnianym sy- 
stemu Pol-Stephana. Zasadniczo składa sie on z 
dwuch części: bocznych płaskich — rozpiętości je- 
denastometrowej i środkowej o dźwigarach luko- 

owych — rozpiętości dwudziestoośmiometrowej. 
Rozstaw dźwigarów wynosi 6 metrów. Opierają 
się one na łukowych dźwigarach drewnianych po- 
dłużnych, opartych na słupach żelbetowych we- 
wnętrznych. Całość konstrukcji daje bardzo do- 
datnie wrażenie przy jednoczesnej lekkości. 


Pokrycie dachu stanowią dwie warstwy papy 
na lepnik z posmołowaniem na szpunkrowem o- 
szalowaniu. Środkowa część łukowa posiada po 
bokach świetliki, otrzymane przez podniesienie 
samego wiązania dachowego. 

Ściany szczytowe wykonane całkowicie z mu- 
ru wylanego, wzmocnionego filarami. Jedynie jako 
fundament zastosowano tamę betonową o szero- 
kości podstawy od 2'5 m do 44 m. 

Podłogę magazynu i ramp wzniesiono o 124 


nad poziom terenu, t. j. do wysokości platformy 
wagonu, 


Odstonieta rampa magazynu, ciągnąca sie 
wzdłuż ściany nabrzeżnej, szerokości 4 m służyć 
ma do przyjmowania towarów w pierwszym rze- 
dzie z okrętów, szybkiego ich segregowania i 
przewożenia do wnętrza magazynu. Konieczne 
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Po przeciwnej stronie magazynu, t. j. od stro- 
ny lądu, gdzie ruch będzie mniej goraczkowy (ła- 
dowanie wyłącznie do wagonów) zastosowano roz- 
suwane bramy żelazne wysokości 3 m i szeroko- 
ści 5 m w świetle. Pozostałą przestrzeń szkieletu 
zelbetowego wypełniono murem. Rampa tutaj jest 
węższa i wynosi 2 m szerokości. Większa szero- 
kość przy ładowaniu do wagonów jest zbyteczna. 
Koniecznem jednak było zabezpieczenie rampy od 
opadów atmosferycznych przez wysunięcie drąż- 
ka tak daleko, by przykrywał całą rampę i się- 
gał poza oś pierwszego toru. 


Dla ewentualnego ładowania na samochody 
ciężarowe bezpośrednio z ramp, wzdłuż ścian 
szczytowych, do których umożliwiony jest dojazd 
pojazdów, wybudowano rampy szerokości 40 m. 

Wobec rozwijającego się coraz bardziej ruchu 
pociągów traktorowych, trzeba było wziąć pod u- 
wagę możność jednoczesnego, łatwego załadowy- 
wania szeregu wozów ciągnionych przez traktor. 
Zastosowano w tym celu z obydwu stron szczyto- 
wych magazynu sześciometrowej szerokości wja- 
zdy, umożliwiające bezpośrednie dostanie się do 
wewnątrz wozów lub całych pociągów dla załado- 
wania i rozładowania towaru w dowolnem miej- 
scu magazynu. 


Podłogi ułożono drewniane na podkładzie be- 
tonowym, gdyż praktyka wykazała, że podłogi be: 
tonowe nie znoszą niektórych towarów, zaś po- 
dłogi utwardnione jak np. stalobeton, są zbyt ko- 
sztowne. Wobec tego jedynie części narażone naj- 
bardziej na ścieranie, a więc rampy i przejazdy 
wewnętrzne wyłożone powłoką stalobetonową. 

Dla potrzeb eksploatacji i dozoru w jednym 
z rogów magazynu przewidziane jest zajęcie nie- 
wielkiej przestrzeni, bo zaledwie około 240 m, 
pod biura służbowe, celne i kolejowe, oraz mie- 
szkanie dozorcy. 
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Z wewnętrznych urządzeń i instalacji koniecz- 
nych dla eksploatacji przewidziano w projekcie 
dokładne oświetlenie magazynu i ramp, ustawie- 
nie wpuszczonych w podłogę sześciu wag, zaopa- 
trzenie magazynu w szereg przenośnych transpor- 
teró% na wózkach do podnoszenia towarów, sze- 
regu wózków elektrycznych jedno- i półtoraton- 
nowych, oraz urządzeń alarmowych przeciwpoża- 
rowych i szeregu hydrantów. Poza tem ze wzglę- 
du bezpieczeństwa  przeciwpozarowego przewi- 
dziano pomalowanie całej konstrukcji drewnianej 
farbą ogniotrwałą. 

Magazyn obsługiwać będzie od strony morza 
8 kranów półtoratonowych o nośności 3 ton każ- 
dy, zasilanych prądem przy pomocy wtyczek. Do 
magazynu doprowadzonych będzie 6 torów kole- 
jowych po trzy z każdej strony magazynu oraz 
droga kołowa. W ten sposób zupełnie zabezpie- 
czona będzie obsługa magazynu pod względem 
eksploatacyjnym i komunikacyjnym. 


Kronika portowa 


Wizyta Ministra Przemysłu i Handlu 

Dn. 19;XIl odwiedził Gdynię P. Minister Przemysłu 
i Handlu Dr. Ferdynand Zarzycki, który przybył celem za- 
znajomienia się z pracą polskich przedsiębiorstw żeglugo- 
wych. 

Tymczasowa Rada Portowa 

Dn. 1/XII r. ub. odbyło się miesięczne posiedzenie Tym- 
czasowej Rady Portowej, na którem rozpatrzono ostateczny 
projekt rozporządzenia o morskich opłatach portowych, 
przedyskutowano sprawę zagadnień celnych w porcie, oraz 
regulaminów dla komisyj T. R. P., a następnie wysłuchano 
sprawozdania Komisji Bezpieczeństwa. 

Komisja Celna. 

Dn. 17/XII odbyło się posiedzenie Komisji Celnej, powo- 
łanej przez T. R. P. dla zbadania zagadnień celnych, oma- 
wianych na posiedzeniu Rady w dn. 1/XIL 

Prace budowlane w porcie 

Wysoka stosunkowo temperatura w grudniu umożliwiła 
kontynuowanie wszystkich rozpoczętych prac budowlanych 
w porcie (p. poprzednie zeszyty „Wiadomości Portu Gdyń- 
skiego“, a przedtem „Biuletynu Miesięcznego Portu Gdyń- 
skiego"). 


^ ^ 


Winogrona hiszpańskie w magazynie portowym f. ,,Pantarei" 
w Gdyni. 
Port Shed of the Firm ..Pantarei" showing the spanish wine export 


Organizacja importu owoców południowych 
14 bm. odbył się w Gdyni Zjazd Importerów Owoców 
Południowych, który utworzył „Towarzystwo Importerów 
Owoców Południowych z o. o." z siedzibą w Gdyni. Ce- 
lem tego towarzystwa jest import świeżych owoców, przy 
jednoczesnem eksporcie płodów i wyrobów polskich. 
Towarzystwo łączy prawie wszystkich najpoważniej- 
szych importerów z całej Polski і W. М, Gdańska. 
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= Odległość pomiędzy magazynami na nabrzeżu 
Stanów Zjednoczonych A. P. przewidziana 40 m. 
Poszczególne magazyny połączone będą belką 
Vizendel'a, wspartą na słupach, stanowiącą tor 
dla kół kranów. Teren między magazynami bę- 
dzie zabrukowany i ma służyć do składania towa- 
rów nie obawiających się kradzieży i niepogody, 
oraz dla ruchu kołowego. 

Projekt i budowę magazynu wykonała firma 
„Biuro Inżynierskie Н. Jaskulski i K, Brygiewicz", 
która też współdziałała przy opracowywaniu da- 
nych do projektu, a w czasie budowy wywiązywa- 
ła się jaknajsumienniej ze swego zadania. Obec- 
nie w niedługim już czasie oczekujemy pierwsze- 
$o transportu towarów, który ma być złożony w 
opisanym, choć jeszcze nie zupełnie wykończonym 
magazynie. Jest to jeszcze jeden dowód żywot- 
ności naszego portu, którego wyposażenie jest sta- 
le niedostateczne i ciągle wymaga nowych inwe- 


stycji. 
Inż. Witojd Tubielewicz 


ŚLEDZIE 


Pierwszy transport śledzi Towarzystwa „Morze Północne" 
First transport of herrings of the Company ,,Morze Północne" 


(,,Nothern Sea'') 


Inauguracja linji Gdynia — Karlskrona 
Dn. 8/XII odbyła sie uroczystość oficjalnego zainauguro- 
wania linji Gdynia — Karlskrona (p. „Wiadomości Portu 


Gdyńskiego” Nr. 11). W uroczystości tej ze strony polskeij 
wzięli udział przedstawiciele władz portowych i miejskich 
m. Gdyni, zaś ze strony szwedzkiej szereg przedstawicieli 
zainteresowanych sfer żeglugowych i handlowych, którzy 
КЕТЕ na S/S, „Borgholm”, kursujacym na nowozałożonej 
1111, 

Wycieczka kursu pracowników М. S. Z. 

Od dn. 6 do 8/XII bawita w Gdyni wycieczka zorgani- 
zowana przez Ministerstwo Spraw Zayranicznych dla sze- 
regu pracowników tego Ministerstwa, odbywających w War- 
szawie specjalny kurs przeszkolenia. Członkowie wycieczki 
zapoznali się szczegółowo z portem i jego pracą, przyczem 
wysłuchali kilku referatów informacyjnych. 

Pierwszy statek sowiecki w Gdyni 

Dn. 11/XII zawinął do Gdyni pierwszy statek sowiecki 
S/S. „Proletari;”, który przybył z Leningradu z ładunkiem 
900 ton złomu. 

Deratyzacja portu 

W dn. 15, 17 i 18/XII odbyła się na terenie całego portu 
ogólna deratyzacja wszystkich magazynów oraz lokali biu- 
rowych i mieszkalnych. 

Burza na Bałtyku 

W dn. od 25 do 29/XII trwała na Bałtyku gwałtowna bu- 
rza z kierunku WNW, przyczem wicher w okresie kulmina- 
cyjrym burzy osiągał 12 stopni w/g skali Beaufort'a. W 
porcie gdyńskim nie zanotowano żadnych strat lub uszko- 
dzeń statków, otrzymano natomiast zawiadomienie o szere- 
$u awaryj i zatonięciu statków na morzu. 

Wywóz melasy 

Dn. 30/XII na S/S. „Else Essberger" został wysłany do 
Selxaek (Belgja) pierwszy transport melasy (1.100 t), zała- 
dowany przez firmę „Polski Melas”, będącą bazą eksporto- 
wą dla tego artykułu, zorganizowaną w porcie gdyńskim 
przez cukrownie polskie, 


Zbiornik dla melasy 


Tanks for molasse storage 


Z Izby Przemysł.-Handlowej 


Plenarne zebranie Izby. 


Dn. 10 grudnia odbyło się, pod przewodnictwem Preze- 
sa Izby, p. inż, Kor”ona, XI. zwyczajne plenarne zebranie 
Izby w sali Rady Miejskiej w Toruniu, na którem uchwa- 
lono preliminarz budżetowy Izby na rok 1932, dokonano 
wyboru członków Sądu Polubownego Izby na 10k 1932, 
oraz składu członków stałych komisyj izbowych jak rów- 
nież komisji rewizyjnej i budżetowej, Zarazem Izba w taj- 
nem głosowaniu zamianowała nowych trzech Когевроп- 
dentów Izby w osobach pp.: 

. Dr. Bolesława Kasprowicza, dyrektora Rady Interesen- 

tów Portu w Gdyni, 

Jerzego Michalskiego, syndyka Związku Gdyńskich Eks- 
Fedytorów Portowych w Gdyni, 

. Romana Hordyńskiego, dyrektora Łuszczarni Ryżu w 

Gdyni. 

w dyskusji nad sprawozdaniem dyrektora Izby 2 dzia- 
lainošci Izby oraz o sytuacji gospodarczej okregu Izby 
id Ill-cim kwartale b. r. powzięła Izba szereg rezolucyj, 

m. in.: 

ПА zwrócić się do Pana Prezesa Sądu Apelacyjnego w To- 
runiu z prośbą o polecenie Sądom Grodzkim, jemu pod- 
ległym, aby przy udzielaniu nadzorów sądowych zapy- 
tywały uprzednio Izbę Przemysłowo - Handlową o o- 
pinję, a w szczególności, aby lzbie Przemysłowo - Han- 
dlowej umożliwiano w tych wypadkach dokładne zba- 
danie bilansu przedsiębiorstwa i planu ѕапасујпебо 
przez zaprzysiężonych rzeczozanwców Izby; aby Izba 
mogła powyższe zadania spełnić, winny Sądy udzielać 
jej odpowiednio dłuższych terminów dla odpowiedzi. 

2. zwrócić się do miarodajnych czynników, zwłaszcza do 
Pomorskiego Urzędu Wojewódzkiego o rozszerzenie 
kredytów $rednioterminowych dla Pomorza, t. zw. kre- 
dytów wojewódzkich i to w ten sposób, ażeby z nich 
korzystać mógł także przemysł, a nie jak dotychczas 
tylko kupiectwo, rzemiosło i rolnictwo, 

S; zwrócić się do Pana Ministra Komunikacji z prośbą о 
jaknajszybsze zrealizowanie uchwały Państwowej Rady 
Kolejowej co do przyznania 10-cio procentowej zniżki 
przy przewozie miału węglowego, do stacyj położonych 
w okręgu D. O. K. P. Gdańsk z uwagi na to, że wiek- 
szość przedsiębiorstw przemysłowych dostosowało wła- 
sne paleniska do miału węglowego; pozytywne załatwie- 
nie powyższej sprawy jest obecnie tem pilniejsze, że w 
ostatnich czasach oferują na Pomorzu węgiel angielski 
Po cenach loco kopalnia Górny Śląsk, 


Z Rady Interesentów Portu 


Wnioski na Tymczasową Radę Portu. 
RE P. „tchwaliła interwenjować za pośrednictwem 
przedstawcieli swoich w Tymezasowej Radzie Portu w spra- 
wie: dzierZawy przez port lodotamaczy; organizacji holo- 


wnictwa w porcie; dalszej rozbudowy  hangarów; oraz 
zwiększenia ilości dźwigów portowych. 


Sprawa wolnych składów celnych. 


R. L P. rozpatrywała nadesłany jej projekt regulaminu 
dla wolnych składów celnych, będący rządowym projek- 
tem odnośnej ustawy. Powołana w tym celu specjalna ko- 
misja międzyzwiązkowa zażądała daleko idących zmian 
projektu, nieuwzględnionego, w dotychczasowej formie, 
bardzo istotnych potrzeb portu. 


Sprawa eksportu jaj przez (Gdynię. 

К. L P. na żądanie Ministerstwa Przemysłu i Handlu 
wygotowała obszerny memorjał w sprawie wywozu jaj 
przez Gdynię, w którym stwierdzony został znaczny wzrost 
tego eksportu od chwili powstania Chłodni Portowej, mi- 
mo ostrej konkurencji Hamburga, Bremy i Lipska. Me- 
morjał stwierdza dalej, że dla ściągnięcia na Gdynię ca- 
łego eksportu polskich jaj do Anglji, oraz niektórych in- 
nych państw zachodnio-europejskich, konieczne są: 

1) zwiększenie ilości połączeń Gdyni z portami po- 
wyższych krajów; 

2) traktowanie Chłodni Portowej w Gdyni przez wła- 
dze kolejowe, jako składu zawozowego, 

3) zmiana polityki taryfowej P. K. P. 

Rada Ubezpieczeń Portowych. 

R. L P. wystąpiła do Ministerstwa Pracy i Opieki Spo- 
łecznej z wnioskiem o zarezerwowanie dla niej, jako dla 
Naczelnej Organizacji Pracodawców w porcie conajmniej 
jednego miejsca w Radzie Ubezpieczeń Społecznych, utwo- 
rzonej w myśl rozporządzenia Ministra Pracy i Opieki 
Społecznej z dn. 9/X. 1931 r. 


Kronika miejska 


Plany rozbudowy W. Gdyni 

Po reorganizacji Wydziału Technicznego prace nad 
uporządkowaniem i sporządzeniem planów zabudowy po- 
sunęły się w szybkiem tempie naprzód. Już obecnie cał- 
kowiecie wykonano następujące plany zabudowy dla osie- 
dli: Chylonji, w skali 1:500, Redłowa, Witomina, Oksywia 
w skali 1:500, Wielkiej Gdyni — 1:25.000 oraz projekt dziel- 
nicy reprezentacyjnej w skali 1:100, z rozwinięciem, per- 
spektywami i modelem. 

Poza pracami programowemi — urbanistycznemi, wy- 
konano projekt hali targowej w skali 1:100 oraz projekt 
głównego wejścia wodociągów, projekt cmentarza central- 
nego i przejazdu ulicy Nr. 33. 


Program działalności Komitetu Technicznego na rok 1932 


W roku bieżącym opracowane zostaną plany zabudowy 
Zagórza, Cisowej, Nowego Obłuża, Starego Obłuża, Pogó- 
rza, Stefanowa, Pierwoszyna i Kolibek, W ten sposób 
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wszystkie potrzebne plany zabudowania na najblizezy roz- 
wój Wielkiej Gdyni będą do końca roku 1932 w ogólnych 
zarysach opracowane. 


Sytuacja przemysłu wędzar- 
nianego na polskiem wybrzeżu 


Ciężka sytuacja przemysłu wędzarnianego na polskiem 
wybrzeżu skłoniła Izbę Przemyslowo-Handlowa w Gdyni do 
zbadania istniejących warunków i powzięcia środków za- 
radczych, celem polepszenia warunków produkcji i zbytu 

Ostatnio odbyła się w Izbie, pod przewodnictwem 
wicedyrektora Izby p. J. Kawczyńskiego, konferencja za- 
interesowanych, celem omówienia przyczyn, hamujących 
ro wój naszego przemysłu wędzarnianego. Oprócz przedsta- 
wicieli Izby, wzięli udział w konferencji reprezentanci za- 
interesowanego przemysłu delegaci Dyrekcji K lejowej w 
Gdańsku i Państwowego Banku Rolnego oraz naczelnik 
Morskiego Urzędu Rybackiego. 

Przedstawiciele przemysłu wędzarnianego wskazali na 
trudności, z któremi zmuszeni są walczyć, celem zapew- 
nienia możliwości zbytu swoich produktów na rynkach 
wewnątrz kraju, Wysunęli również cały szereg postulatów, 
które rozpatrzono i poddano obszernej dyskusji. W wyni- 
ku konferencji ustalono najważniejsze postulaty wędzar- 
nictwa, przyczem delegaci Dyrekcji Kolejowej w Gdańsku 
zapewnili zebranych o jaknajprzychylniejszem stanowisku 
Dyrekcji względem polskiego przemysłu wędzarnianego. 
Przewiduje się wprowadzanie nowej taryfy kolejowej, któ- 
ra wejdzie w życie jeszcze w okresie zimowym1932 roku. 
Pozatem postanowiono zaapelować również za pośredni- 
ctwem Izby Przemystowo-Handlowej do kompetentnych 
czynników, celem usprawnienia połączeń pocztowych ite- 
lefonicznych Helu 2 krajem oraz celem uzyskania kredy- 
tów na popieranie przemysłu wędzarnianego na Wybrzeżu. 
Izba Przemysłowo-Handlowa, zapewniła sobie na przysz- 
łość ścisłą współpracę zainteresowanych. i w związku z 
odbyta konferencją wystosowała obszerny memorjał do 
Urzędu Wojewódzkiego Pomorskiego, przedstawiając po- 
stulaty wędzarnictwa i proponując podjęcie konkretnych 
środków dla podniesienia produkcji wędzarń rybnych na 
wybrzeżu. 


Polskie rybołówstwo morskie 
w 1981 r. 


Przy rozpatrywaniu statystyki polowów za rok ub. odra- 
zu rzucaja sie w oczy dwa zasadnicze okresy tych polowów: 
zimowy i letni. Pierwszy to czas intensywnych połowów 
szprotów, drugi — płastug (fląder). Te dwa gatunki charak- 
teryzują okresy i w zależności od dobrych czy złych poło- 
wów szprotów w zimie względnie płastug w lecie — otrzy- 
muje się wysoki lub niski roczny efekt ilościowy. 

W roku ub. połowy ilościowo doszły do cyfr bardzo wy- 
sokich i stanowią rekord w ostatnich 10 latach, na co wpły- 
nęły wyłącznie wyniki, osiągnięte w miesiącach zimowych. 

Należy jednak zaznaczyć, że sezon zimowy przyniósł ry- 
bakom mniej dochodu, aniżeli letni, $dyz w zimie w 80—90% 
poławiano małowartościowe szproty, na iktóre w dodatku 
ceny spadły do nienctowanego od wielu lat poziomu, wów- 
czas gdy w lecie poławia się cenniejsze gatunki, 

Wogóle rok ub. odznaczył się niebywałym spadkiem cen 
na wszystkie gatunki ryb morskich, nie wyłączając nawet 
łososi. Średnio płacono zaledwie połowę tego, co w analo- 
ficznych okresach ostatnich kilku lat, 

Według statystyki publikowanej przez Morski Urząd 
Rybacki w miesięczniku „Ryba“, wyniki rocznych poło- 
wów w poszczególnych miesiącach w porównaniu z rokiem 
1930 przedstawiają się jak niżej: 


1931 r. 1930 r. 

MIESIĄC ilość w kg % с: еу; w zł. ilość w kg wartość w zł. 
Styczeń 598,900 163.400 221.650 217.160 
Luty 830.820 117.950 240.820 140,390 
Marzec 1,026.190 210,970 466.440 225.280 
Kwiecien 179,800 263.070 256.200 342.840 
Maj 158.390 137.480 132.690 214.280 
Czerwiec 191.760 128.960 191.990 222.700 
Lipiec 236,370 188,530 255.200 306.320 
Sierpien 173.650 216.640 260.680 422.690 
Wrzesien 215.640 321.430 177.500 344.050 
Październik 328.180 211.860 286.320 281.800 
Listopad 909.290 157.560 304.740 193.800 
Grudzien 867.800 167.750 324.440 210.510 

Razem: 5,716.700 2,351.600 3,118.670 3,121,820 
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W styczniu 1931 r. poławiano szproty, śledzie, plastugi, 
łososie i wątłusze. W lutym, z powodu zamarznięcia zatoki 
i częstych burz, rybołówstwo ulegało ciągłym przerwom. 
Jedynie kutry, zgrupowane na okres zimowy w porcie hel- 
skim, mogły swobodnie wyjeżdżać na połowy, a ponieważ 
przy brzega h znajdowało się dużo szprotów, których 
połów nie sprawiał trudności, przeto ilość tej ryby dochodzi 
w lutym do 95% całej miesięcznej zdobyczy. Innych ga- 
tunków prawie nie łowiono. Podobny stan trwał i w ciągu 
marca. Depiero w kwietniu nastąpiła pewna zmiana. Ма 
pierwsze miejsce w połowach wysuwają się dawno oczeki- 
wane przez rybaków łososie, pozatem ukazały się śledzie, 
dalej rozpoczęto połowy płastug i ryb słodkowodnych. 

Maj i czerwiec zaliczają się do miesięcy najuboższych 
w rybę. Połowy łososi kończą się, a połów płastug zaledwie 
rozpoczyna się. Wprawdzie ukazują się wiosenne ławice 
śledzi i wzrasta ilość ryb słodkowodnych, jednak te poło- 
wy nie dają większych wyników. 

W lipcu i sierpniu główną ostoją rybactwa są płastugi 
(flądry), które procentowo w połowach letnich miesięcy 
odgrywają taką rolę, jak szproty w zimowych. Pozatem 
w sierpniu poława się węgorze i jesienny gatunek śledzi, 
oraz nieznaczne ilości węgorzy”, makreli i ryb slodko- 
wodnych. 

Wrzesień i październik zaliczają się do najkorzystniej- 
szych miesięcy w roku. Jeszcze dobrze poławiają się pła- 
stugi; sezon węgorzy jest w połowie, śledzie trzymają się 
jeszcze wód przybrzeżnych, a jednocześnie ukazują się 
przejściowe ławice jesiennych szprotów. Ogólny wynik 
tych miesięcy, jakkolwiek ilościowo nie dochodzi do cyfr 
wysokich, daje wcale dobry zarobek rybakom. 

W listopadzie i grudniu rybołówstwo przybiera charak- 
ter zimowy. Pojawiają się czasowo szproty, rozpoczyna 
się połów łososi; jest to również okres najintensywniejszych 
połowów wątłuszy (dorszy). 

Przejdźmy teraz do omówienia charakterystyki połowów 
poszczególnych gatunków, wymeinionych w tabeli poniższej: 


T 1931 r. 1930 r. 
d ilość w kg wartosé w zl. ilośćwkg wartość w zl 
szproty 4,088.100 416.900 1,454,220 414.730 
płastugi 917.200 544.200 917.200 985.800 
śledzie 184.500 143.300 259.700 265.430 
węgorze 127.900 413.400 106.070 439.690 
lososie 81.200 444,600 81.230 586.470 
wątłusze 165.200 120.100 148.370 152.820 
wegoryczyca 55,000 55.000 44.280 64.360 
slodkowodne 86.000 130.400 103.100 196,900 
inne 11.600 33.700 4.530 15.600 

Razem:  5,716.700 2.351.600 3.118.700 3.121.800 


Ма pierwszym miejscu widzimy szproty, które w ro- 
ku sprawozdawczym polawiano wyjatkowo dobrze. Uka- 
zywaly sie one masowo na wiosne i na jesieni. Poczatkowo 
łowiono je niewodami przybrzeznemi, następnie głównem 
narzedziem polowu byt wlók, ciagniety przez kuter. Tak 
wydatnie zwiekszenie sie polowów w ub. roku nalezy przy- 
pisaé przedewszystkiem wlókowi, sprowadzonemu do nas 
przed dwoma laty, który stanowi intratne narzędzie poło- 
wu i szeroko rozpowszechnił się wśród rybaków. 

Drugie miejsce w połowach zajmują płastugi. Ilość 
tej ryby od szeregu lat utrzymuje się na jednakowym, dość 
wysokim poziomie, chociaż z drugiej strony jakość ryb z ro- 
ku na rok pogarsza się. Szerokie zastosowanie niszczącego 
włóku i intensywne połowy wyjaławiają widocznie przy- 
brzeżne tereny, gdyż większych okazów widać coraz mniej. 

Śledzie i na wiosnę i na jesień poławiano słabo, 
Spadek w stosunku do średnich ilości ostatnich lat docho- 
dzi do 30—40%. Główne tereny połowu tej ryby — to 
wody omywające cypel helski, pozatem okolice Karwi i 
Dębek, jak również zatoka wzdłuż stałego lądu. 

Wynik zeszłorocznych połowów węgorzy można uważać 
za pomyślny. Połowy te wypadłyby przypuszczalnie dale- 
ko lepiej, gdyby nie częste burze w pełnym sezonie, które 
wyrywały zastawione żaki, a fale unosiły nieraz bardzo da- 
leko. Powodowało to stratę czasu i narzędzi. 

Połowy łososi utrzymały się na wysokości poprze- 
dniego roku, jednak były znacznie gorsze od ostatnich kil- 
ku lat,a szczególnie od pomyślnego 1928 roku. W wiosen- 
nym okresie tylko kwiecień był dobrym, a ilość zlowionych 
w tym miesiącu łososi, stanowi połowę całorocznej zdo- 
byczy. . 

Wyniki połowów wątłuszy i ryb słodkowod- 
nych naogół nie wykazały większych zmian, utrzymując 
się na poziomie średnich z ostatnich lat. To samo można 
powiedzieć i o innych gatunkach. Jedynie makrela 
wykazała znaczny spadek w stosunku do pomyślnego 

B. K. 


1930 roku. 


Praca P. P. ,Zegluga Polska“ 
w roku 1931 


Piaty rok istnienia P. P. нде аба Polska’, (która roz- 
poczęła swa działalność w 1927 r.) przeszedł pod znakiem 
stale pogarszającej się sytuacji na rynkach frachtowych, co 
wskazywało na wstąpienie ogólnoświatowego gospodarstwa 
w okres ciężkiego przesilenia, Ostry kryzys ogarnął żeglu- 
ge morską na całym świecie. W początku r. b. tj. 1931 
przeszło 8 miljonów ton statków stało bezczynnie w por- 
tach, gdyż nie opłacało się je eksploatować, znaczna „zaś 
część armatorów utrzymywała swe statki w ruchu, aby 
tylko zachować swe przedsiębiorstwa i nie stracić rynków. 
Obliczają, że frachty były w 1930 roku najniższe od prze- 
szło 40 lat, zaś w porównaniu do lat przedwojennych koszty 
eksploatacji wzrosły przynajmniej o 70%. 

„Nie bacząc na to, młoda polska marynarka handlowa, 
której gros zgrupowane jest w przedsiębiostwie P. P. „Że- 
gluga Polska", zdołała wyjść obronną ręką z tej ciężkiej sy- 
tuacji — wykorzystując cały swój tonaż, dzięki wzmagają- 
cemu się, mimo wszystko, eksportowi naszych towarów. Flo- 
ta P. P, „Żegluga Polska" w ostatnim roku nie uległa zmia- 
nie, składając się z 10 statków towarowych i 5 pasażerskich. 
Ogólny tonaż statków towarowych wynosił 31970 t DW. 
(Obecnie znajdują się w budowie dwa statki pasażersko- 
towarowe o pojemności 1400 ton każdy, które są na ukoń- 
czeniu 1 zostaną wprowadzone na linje w początku b. roku, 
doprowadzając tonaż naszych statków do ca 35.000 ton). 
. Z tej floty 8 statków towarowych uprawiało nieregu- 
larną żeglugę, dwa zaś obsługiwały rozpoczęte z dn, 1 kwie- 
dnia 1931 r. Linje Bałtyckie: 

1) Gdynia — Gdatisk/Ryga z ewentualnem zawijanicm 
do Libawy, 

2) Gdynia — Gdańsk/Tallinn-Helsinki. 

Jak i przedtem glówna podstawa pracy statków towa- 
rowych w żegludze nieregularnej był w dalszym ciągu we- 
giel, eksportowany z portów polskich do krajów skandy- 
nawskich, portów kontynentu oraz portów Morza Śródziem- 
nego. W roku operacyjnym 1931 statki przedsiębiorstwa 
pizewiozły ogółem 556.895 ton różnych towarów. W szcze- 
$ólności przewieziono меба 343,355 ton, fosforytów 33.789 
ton, tomasyny 20.048 ton, drzewa 15.555 ton, cukru 16.665 
ton, złomu 20.550 ton, rudy 48.524 ton, koksu 22.248 ton — 
różnych innych towarów 36.160 ton. 

Linje regularne t. zw. Linje Bałtyckie, trudniły się prze- 
ważnie przewozem drobnicy, Na linji ryskiej przewieziono 


13.700 ton, w tem eksportu 9.340 ton i importu 3.230 ton 
oraz ładunków  międzyportowych 1.130 ton, przyczem 
glownemi towarami przewożonemi były: soda, cukier, zbo- 
ze, żelazo, wyroby żeliwne, maszyny w eksporcie, oraz 
śledzie i drobnica w imporcie. Na linji Tallinn-Helsinki 
17.710 ton, w tem w eksporcie 11.800 ton, w imporcie 
4.380 ton. Na eksport złożyły się te same towary, co na 
linji ryskiej, natomiast w imporcie przewieziono przeważ- 
nie złom z Tallinna i Helsinek, oraz papier, karton i celu- 
lozę z Helsinek, drobnicy zaś międzyportowej 1.530 ton. 

Powstanie tych linij znacznie się przyczyniło do ekspan- 
sji naszego handlu w kierunku Łotwy, Estonji i Finlandji. 
Oprócz tego Linje uzyskały towary tranzytowe do portów 
Lewantu. Towary te korzystają ze składu tranzytowego 
„Żeglugi Polskiej”, którą w dążeniu do ułatwienia pene- 
tracji polskiego handlu na rynku Bałtyku, udziela bezpłat- 
nego składowania towarów w Gdyni do najbliższego statku 

Obecny stan floty przedsiębiorstwa przedstawia się na- 
stępująco: 


Statki towarowe: S/S. ,,Niemen" 5100 t. D. W, 
„Wisła” 5100 Т 
„ Warta” 4200 d 
4, Katowice” 3000 4 
4,  »Kraków" 3000 ТА 
w ШРогпал” 3000 5 
w "Тотай: 3000 T. 
н „n Wilno” 3000 n 
u  sChorzów" 1350 5 
w. „стеу 1020 5 
Statki pasażerskie: „  „Gdynia” 585 G. R.T. 
»  „Gdańsk” 547 Fe 
»  „Jadwiga” 270 " 
u Wanda” 270 " 
5»  sHamka" 91 vi 


ж 
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POLSKO - BRYTYJSKIE TOWARZYSTWO OKRETO- 
WE S. A. (Polish-British Steamship Co. Ltd.) utrzymuje re- 
gularna komunikacje szybkiemi okretami miedzy Gdynia— 
Gdañskiem a Londynem i Hull. 

Linja ta odegrała poważną rolę w rozwoju portu gdyń- 
skiego, przyczyniając się również do ożywienia handlu mię- 
dzy Polską i Anglją, przewożąc pasażerów i ładunki, 

W 1931 r. przewieziono z Polski do Anglji 84.000 t ła- 
dunku, przeważnie lekko psującego się, i przywieziono z 
Anglji 13.000 ton do Polski. 


PRACA PORTU GDAŃSKIEGO 


Obroty portowe w Gdańsku w m. listopadzie w sto- 
sunku do października zmniejszyły się. Przeładowano o$ó- 
КЕ pur t towarów wobec 711.039 t w miesiącu paździer- 
niku r, b. 


Ruch statków 


listopad 1931 528 363534 524 363183 
październik 1931 504 336092 499 333035 
listopad 1930 543 363187 547 378950 
Obrót towarowy 
(ton) 
Przywóz: ogółem . . . . . . ... . . . . . . . 51.943 
w tem: 
owoce południowe . . , . . . . . . . . 423 
kawa, kako, herbata > . . , . . . . . . 995 
СУОР. ar EEEE жы A OAK; 61 
ШЕЛЕККЕ 5. а 8600 
Io уш» „oo a > жоет кшк эша 105 
tłuszcze zwierzęce . .......... 89 
aacr M. EN Be A 637 
Megiel O OO Russ 3460 
oleje roślinne , а, 1345 
Баты НЕ. 2 221275 
nudyszelgene . 2.2.2...... s. 2 24909 
belEzo f wells © ee оо жоо - иби 
Wywóz: ogółem . ....... ; , 635.182 
w tem: 
zboze , co n c ONERE D IDEE. cues жы 721144 
maka , ТІР... 22277012821 
cukier , DO ON ac S Tus te о 


drzewosawytobyw a a im 27770617002 
pemen a ап 6 6 Bee oe mo a s 465 
ере, 22022222”. . 489.324 
produkty naMowe . . . . . . . . . . . 2281 
асауды ИЛ «dte v ow u. 741 
CYNIW ewm i г soe 778 
BOlelpolasowet "waw a ol 
mielasaw а ce 863 
KOKSEW 222725722 + ca zd 289121927] 


Dwa nowe magazyny 

W grudniu zostały uruchomione i oddane do użytku 
dwa magazyny w wolnej strefie portu gdańskiego, t. zw. 
Hala Północna nr. IV, powierzchni około 5.600 m. kw. i 
hala na Westerplatte, powierzchni 6.000 m. kw. Magazyny 
te stoją u samego wejścia do portu i przeznaczone są dla 
ładunków drobnicowych. 

Eksport wegla do Francji 

Mimo stagnacji na rynku frachtowym, zaznaczyło się 
ostatnio silne ożywienie w eksporcie węgla do Francji, 
zwłaszcza do portów Bordeaux i Rouen. M. in. zawarto 
umowę na dostawę do portu Rouen kilka tysięcy ton wę- 
gla miesięcznie, do końca roku bież, 

Import śledzi 

Do portu gdańskiego nadeszły większe ładunki śledzi 
z Yarmouth i Lowestoft. Zamówień z dostawą natychmia- 
stową do Polski było stosunkowo mało, natomiast sprze- 
dawano towar przeważnie z terminem dostawy na koniec 
stycznia i początek lutego. 


%) W budowie s/s, sSlask" i „Cieszyn“ po 1400 ton DW.kazdy. 
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RYNEK FRACHTOWY 


Podaz ładunków w grudniu była stosunkowo bardzo sła- 
ba, wobec czego stawki frachtowe osiągane w tym miesią- 
cu są szczególnie niskie, 

achtowano na podstawie trzech walut, a mianowicie 
— skandynawskiej do Skandynawii, L. złotego do Konty- 
nentu, oraz L. papierowego do Anglji i Morza Śródziem- 
nego. 

Stawki frachtcwe na wegiel ksztaltowaly sie 
nastepujaco: 2—3.000 t Stockholm, Oxelósund, Norrkóping 
— kor. 4.30 do 4.50, 1.500—2.000 t Helsingborg — 4.39— 
4.40, Blekingsport, Rónnebyredd, Malmó —- 4.60, 2—3.000 t 
Góteborg — 4.10—4.20, 3.000 t Helsingborg — 4,25, 2.500— 
3.000 t Oslo — sh 4/7%—4/9, Drammen 5/6—5/7%, 1.800— 
2,000 t Greaker, Oslo — 6/3; 2.500—2.700 t do Kopenhagi 
— kor. 4.25, Aarhus — 4.50, 1,500 t Kolding — 5.50 do 5.60, 
1.100—1.300 t Masnedsund — 5.80—6—, 1.000 t Grenaa — 
6.10, 800 t Kallundborg — 6.30; 4.000 t do Amsterdamu — 
sh. 5/— (papier), 2—3.000 t Rouen — 4/10%—5/4% (w zło- 


cie), 2--2,500 « Nantes, La Rochelle — 6/3 (w złocie), 2— 
2.500 t Bordeaux, Bayonne — 6/6—6/9 (w zlocie). 

Stawki frachtowe do Morza Śródziemnego pozostały па 
podstawie papierowej. Notowano: 5—6,000 t do Włoch Za- 
chodnich — 4/—, 7—8.000 t Wenecja lub Triest — 8/— 

Obroty zbożem były bardzo słabe.  Wysylano jedynie 
diobne partje, które zostały zabrane przez linje regularne. 

Na rynku cukrowym zaznaczyło się pewne ożywienie, 
Większe transporty cukru załadowano do Holandji. Dwa 
statki, jeden z Gdyni, drugi z Gdańska wyszły na Daleki 
Wschód przy frachcie sh 14/— (w papierze), 

Do Holandji płacono na wolnym rynku Hfl, 240 do 
Hfl 2.75 „free out". 

Rynek drzewny nie wykazał ożywienia, Płacono do Ant- 
werpji sh, 23/— (w złocie) za standard; do portów Północnej 
Fiancji sh 25/— za standard; do Anglji (Hull) notowano 
sh 37/— za standard, do Londynu sh 36/— do 38/— (раріе- 
rowych) za standard, 


ROZKŁAD ODJAZDÓW STATKÓW LINIJ REGULARNYCH 
NA GRUDZIEŃ 1931 ROKU 


Gdynia—Londyn: 

S/S. ,,Baltonia" (PZKB) 14 i 28 stycznia, 

S/S. „Rimfrost” (PZKB) 14 i 28 stycznia, 

S/S. , Warszawa" (PBTO) 7 i 21 stycznia, 
Gdynia—Hull: 

SIS. ,,Lódz" (PBTO) 14 i 28 stycznia, 

S/S. ,Rewa" (PBTO) 7 i 21 stycznia. 
Gdynia—New-York— Haliiax: 

S/S. „Pułaski' (PTTO) 7 stycznia 1932 
Gdynia—New-Jork: (А. S. L.) 

Statki odejdą 17 i 31 stycznia, 


Gdynia—Amsterdam: 

S/S. Kraków" (ZP) ca, 5 stycznia, 

następny statek ca. 19 stycznia, 
Gdynia—Porty Lewantu: (SOL) 

Statki odejdą ca. 5, 15 i 25 stycznia, 
Gdynia—Tallin—Helsingiors—Gdańsk: 

S/S. ,,Pati:a" (ЕААВ) 9 i 23 stycznia, 
Gdynia—Ry ga—Lipawa—Gdaisk: 

S/S. „Tczew' (ZP) 2, 16 i 30 stycznia. 
Gdynia—Kopenhaga—Porty Francji: 

S/S. „Magnus“ (DF) са, 15 stycznia, 

nastepny statek ca. 26 stycznia. 


PRACA STATKOW POLSKICH W GRUDNIU 


S/S. „Katowice' — wyładował w Norrköping (Szwecja) 
węgiel, powrócił w bala$cie do Gdańska, załadował 
węgiel, zawiózł do Caen (Francja), część wyładował, 
przeszedł do Rouen (Francja), wyładował resztę, 
przeszedł w balaście do Gandawy, załadował toma- 
synę, zawiózł do Gdyni, gdzie ładuje węgiel do Góte- 
borga. 

S/S. „Kraków' — wyładował w Stockholmie węgiel, od- 
płynął w balaście do Gdyni, załadował szyny kole- 
jowe, prezszedł do Gdańska, gdzie uzupełnił ładunek; 
zawiózł do Amsterdamu, wyładował, przeszedł w ba- 
laście do Emden (Niemcy), gdzie ładuje węgiel do 
Kopenhagi. 

SIS, ,Niemen' — załadował w Gdyni węgiel, zawiózł do 
Gefle (Szwecja), wyładował, powrócił w ba!aście do 
Gdyni, załadował cukier, zawiózł do Rotterdamu. 

SIS. „Poznań' — załadował w Gdańsku węgiel, zawiózł 
do Rouen (Francja), wyładował, załadował wypałki 
pirytowe, zawiózł do Portershaven (Holandja), wy- 
ładował, pizeszedł w balaście do Rotterdamu, zała- 
dował koks, zawiózł do Stockholmu, gdzie wyłado- 
wuje. 

SIS. „Toruń — wyładował w Gefle węgiel, załadował 
celulozę, zawiózł do Gdańska, wyładował, załadował 
węgiel, zawiózł do Stockholmu, wyładował, powrócił 
w balaście do Gdańska, załadował węgiel, zawiózł 
do Norrköping, wyładował, powrócił w ba!a$cie do 
Gdyni, po ładunek węgla do Oxelósund. 

SIS. ,Warta" — przybył do Amsterdamu z ładunkiem 
szyn kolejowych z Gdyni i cukru z Gdańska, wyła- 
dował, załadował koke, zawiózł do Odensee (Danja), 
wyładował, przeszedł w balaście do Gdyni, gdzie 
ładuje cukier do Rotterdamu. 

SIS. ,Wilno" — wyładował w Gefle węgiel, powrócił w 
balaście do Gdyni, załadował węgiel, zawiózł do Gó- 
teborga, wyładował, powrócił w balaście do Gdyni, 
załadował węgiel, zawiózł do Gefle, gdzie wyłado- 
wuje, 


32 


5/5 ,W isla” — wyładował w Stockholmie węgiel, zała- 
dował łój, przeszedł do Gdyni, wyładował tytoń z Rot- 
terdamu i łój, załadował słupy telegraficzne, prze- 
szedł do Gdańska, gdzie uzupełnił ładunek, zawiózł 
do Tyne (Anglja), gdzie wyładowuje. 


В = Linja Bałtycka: 
SIS. „Chormów' — odbył dwie, przewidziane rozkła- 
dem jazdy, podróże z Gdańska i Gdyni do Tallina 
i Helsingforsu. 
SIS. ,Tezew" — odbył dwie przewidziane rozkładem ja- 
zdy, podróże z Gdańska i Gdyni do Parnawy i Rygi. 


POLSKO BRYTYJSKIE TOW. OKRĘTOWE 
A. — Linja do Londynu: 


S/S. „Ртетјет" — odbył z przewidzianych rozkładem ja- 
zdy podróży jedną, przewozac do Londynu pasaże- 
rów, oraz bekony, szynki, jaja, bławaty i t. d, z po- 
wrotem zaś pasażerów i drobnice. Następnie prze- 
szedł do Gdańska, celem odbycia remontu. 

SIS. Warszawa” — po ukończeniu remontu odbył je- 

dna podróz, przewozac do Londynu pasazerów, oraz 

bekony, szynki, blawaty i t. d. z powrotem zaś pa- 
sazerów i drobnice, 


B. — Linja do Hull: 

SIS. ,L6dz" — odbył dwie, przewidziane rozkładem jazdy, 
podróże, przewożąc do Hull bekony, szynki, jaja, bła- 
waty i t. d, z powrotem zaś drobnice. 

S/S. „Кема" — odbył dwie przewidziane rozkładem ja- 
zdy, podróże, przewożąc do Hull bekony, szynki, bła- 
waty i t. d, z powrotem zaś drobnice. 


POLSKO - TRANSATLANTYCKIE 
TOW. OKRĘTOWE 


Linja do Ameryki Północnej: 


SIS. „Kościuszko? — w Gdyni, przy nab. Holender- 
skiem, na leżu zimowem. 
S/S. ,Polonja" — jak wyżej, 


S/S. ,Pulaski" — dnia 6/XII przybył do New-Yorku, wy- 
ladowal pasazerów, wyladowal poczte i towary. Dnia 
8/XII po zaokretowaniu pasazerów i zatadowaniu po- 
ezty i towarów, odpłynął z New-Yorku, przez Hali- 
fax, gdzie zaokrętował pasażerów i uzupełnił ładu- 
nek, do Kopenhagi, dokąd przybył dn. 20/XII, wylą- 
dował część pasażerów, wyładował część poczty i to- 
warów i tegoż dnia odpłynął do Gdyni. Dn. 21/XII 
przybył do Gdyni, wylądował pasażerów i wyłado- 
wał pocztę i towary. 


TOW. ,POLSKAROB" 

S/S. „Robur III" — odbył 4 podróże do portów: Göte- 
borg i Oslo (3 razy). 

S/S. „Robur IV" — odbył 3 podróże do portów: Göte- 
borg, Stavanger i Stockholmu. 

S/S. „Robur V" — odbył 2 podróże do Oslo. 

S/S. „Robur VI" — odbył 3 podróże do portów: Göte- 
borg, Oslo i Ystad. 

ШОХ ЖР @ЛИКҮ 


SIS. „Kopernik” — unieruchomiony w porcie gdańskim. 


IMPORT OWOCÓW SUSZONYCH PRZEZ GDYNIĘ 


Ма początku jesieni ubiegłego roku właściciele firm 
„Józef Fetter” w Warszawie, Łodzi i Gdańsku założyli na 
terenie Gdyni firmę przemysłowo-handlową pod nazwą „Jó- 
zef Fetter Gdynia Sp. Akc." 

Działalność nowego przedsiębiorstwa na terenie portu 
gdyńskiego ogranicza się narazie do importu suszonych o- 
woców, przeważnie śliwek kalifornijskich, oczyszczania 
tychże i zestawiania łącznie z krajowemi suszonemi jabl- 

ami mieszanek owocowych, które w specjalnem opakowa- 
niu rozchodzą się po całym kraju. 

. Skromne prowizoryczne budynki, mieszczące s'e w Por- 
cie pomiędzy Cukroportem a American Scantic Line, tę- 
tnią już pracowitem życiem. Należy tu szczególnie podkre- 
ślić, iż właściciele firmy zaprowadzili w swym zakładzie 
najnowocześniejsze urządzenia techniczne w szczególności 
maszyny do pakowania, gwarantując higjene przerobione- 
бо towaru. 

. Niewątpliwą zasługą firmy jest skoncentrowanie w prze- 
ciągu kilkumiesięcznej pracy prawie całego importu owo- 
ców suszonych z U. S. A. przez Gdynię, które dotychczas 
sprowadzane były do Polski z Kalifornii przez Wiedeń i 


Gdańsk via Hamburg, Import tych towarów przez Gdy- 
nię wykazuje już około 2.000 ton. Przy przerobie zatru- 
dnionych jest około 60-ciu robotników. 


Jeśli się weźmie pod uwagę wysokowartościowość tego 
towaru, zrozumiemy dopiero czem jest dla Gdyni jako por- 
łu taki duży ładunek, który dalej wzrośnie w miarę po- 
większania się pojemności rynku, skurczonego obecnie przez 
kryzys, Produkcja bowiem części już rozbudowanej pozwala 
przy 8-mio godzinnym dniu pracy i pełnem zatrudnieniu ro- 
botników przerobić około 8.000 ton owoców suszonych ro- 
cznie, 

Mimo kryzysu, który w dziedzinie tej produkcji dał się 
również dotkliwie we znaki, firma przystępuje na wiosnę 
r. b. do budowy magazynów, hali maszynowej oraz pomie- 
sz zeń dla biur na przestrzeni między Cukroportem a Ame- 
rican Scantic Line o łącznej powierzchni ca. 2.500 m*, 


Przez magazyn ten skieruje firma gros importu towarów 
kolonjalnych, kierowanych dotychczas innemi drogami do 
гаји. Zaznaczamy w nawiasie, ze firma Józef Fetter jest 
największym importerem towarów kolonjalnych w Polsce, 


Praca przed hangarem portowym nr. 3 
Works in front of the Port Shed nr. 5 
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by Dr. G. 


THE ACTIVITY OF THE PORT IN GDYNIA 


(ABREVIATED) 


No doubt Gdynia is at present a big and important port 
on the Baltic Sea. With regards to absolute numbers the 
last year traffic retourn shows, that only 4 other european 
ports, L e. Hamburg, Rotterdam, Antverp and London are 
ahead of this very young port. During her short activity, 
Gdynia has gone ahead of a large number of old ports, such 
as Koenigsberg, Stockholm, Kopenhagen, and all other Scan- 
dinavian ports, also Hull, Bordeaux Venice, Trieste and 
many others. Looking at the variety of the yearly imported 
and imported goods, Gdynia shows a big progress, especially 
in the last operating year. At present the port of Gdvnia 
can not be called a „coal port", there are a great many other 
commodities passing over the port, especially during the past 
year. 

The foolowing table of statistic shows the increasing ac- 
tivity of Gdynia in the past 9 jears, and can be considered 
as a historic document, showing the steady development in 
the construction of the port. The port of Gdynia, as an 
exploitation terrain, changes gradually its development and 
growth. 


Year Traffic (In tons) 
1923 — 

1924 10.176 

1925 55:571 

1926 404.561 

71927 898.094 

1928 1,957.769 

1929 2,822.502 

1930 3,625.748 

1931 5,334.621 


The first comercial vessel came to Gdynia іп 1923, 8% 
years ago but the work started only in the end of 1927. We 
can say, that Gdynia as a port, eXist only 4 years and this 
period of time must be taken into consideration. 

It is interesting to show the increasing activity of the port 
from one year to another, in relation to the previous year: 


The increasse of port traffic. 


Írom year to year in % in absolute figures 
1927 1928 118.— 1,059.675 
1928 1929 44.1 864.733 
1929 1930 28.5 803.246 
1930 1931 47.2 1,708.873 


The last year shows ап intense íncrease in the activity 
of the port, independent of the worlds crisis. This fact has 
to be attribuated to the investments, made in the beginaiag 
of 1931. Before this date, а great pressure was laid on the 
construction of wharfs, breakwaters and piers, and after the 
investments were made, the construction of sheds, shops and 
cranes was more favoured. During this period the number 
of 4 seven tons standard type cranes was increased by 7 mo- 
re, making a total of 11, allicated for shipment of coal. The 
number of coaling bridges of great capacity was increased 
by two. The 16 cranes for the handling of bulk goods, was 
augmented by 8 more of the same type. The building of a 
large shed for sugar storage (Cukroport) was finished and 
the Oil Mill opened their stores. The Refrigerating Plant 
which was constructed earlier, intensely increased her acti- 
vities in 1930—1931. Those improvements increased the year- 
ly retourn. 

The tables shown on page 22—25 plainly ilustrate the 
growing activity of the port. 

Before analizimg the traffic returns of the port, we must 
consider, that the augmentation of the yearly turnovers for 
the past years, is mainly due to gradual increase of the coal 
export. Other products, ammounting zo 1,000.000 tons are well 
establ'shed in Gdynia or shows a basis for the future. The 
import іп 1931 in comparision to 1930 increased only 9,2% 
from 504.117 tons to 558.549 tons. The commodities impor- 
ted were chem:cals ores, scrap iron, and artificial menures. 

Import. 

Scrap Iron. 341.901 tons of scrap iron were imported 
in 1931 over Gdynia. This quantity comprises the require- 
ments of the smelting works. The Dutch Quay is especially 
constructed to receive scrap iron cargoes. The construction 
of raiway lines is finished and several special cranes will 
be mounted on the quay, so that the turnover of obout 350.000 
tons could be increased to 500.000 tons and easy haniled 
The prospects for the import of scrap iron for the future are 
bad. The worst time in the smelting business is yet to come 
due to the economical world crisis. The decrease in the im- 
port of scrap iron in past 2 months, November and Decem- 


ber, shows, that the import in the first months of the present == 


year will be very small. 
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f 1-7 1314 t of Paper were imported and 1.730 t. reexported 


The quantity of iron ore imported in 1931 is 50% lo- 
wer as in 1930. Only 8 vessels, carrying 21.742 tons of ore, 
discharged at Gdynia. The discharging of ore in Gdynia is 
still irregular. А second crane was built in the past year 
for discharging of ores, but this is not sufficient. The place 
where ores are handled at present, is not well chosen. In 
the near future, a special wharf in the inner harbour will 
be built special cranes for this purpose fitted and it is then, 
that Gdynia can count on greater shipments of ores, amoun- 
ting to several nun hundred of thousands tons yearly. 

The same can be said about pirytes and phospha- 
tes. Both articles being of a great importance to several 
factories in the country, need the same handling as the ores. 
3 vessels, carrying 13.076 tons unloaded in Gdynia (24.818 t. 
in 1930). 

The import of Thomas slag and salpetre decre- 
ased immensely. The last vessel discharged in January of 
1931 4.000 tons of Saltpetre, and from this time no more can 
be imported into Poland, due to the prohibition of import for 
this article, entirely substituted by polish products. Thomas 
slag decreased from 85.315 t. іп 1930 to 71.205 t. in 1931 due 
to the economical crisis, 


The import of rice for the year 1931 was a record for 
the past years. 75.286 t. of rice were discharged in Gdynia 
(57.427 t. in 1928, 56.665 t. in 1929 and 46.8664 t. in 1930). 
The growth of the import of this product must be conside- 
rated together with the export. From the raw rice, brought 
to Gdynia, 21.171 t. of husked rice and 6.487 t. of rice flour 
were reexported, The Rice Husking Plant at Gdynia dis- 
patched over 9.000 t of rice products by rail to foreign coun- 
tries, such as Germany, Austria, Checkoslovakia and others. 
The growth of the import of the rice and the growth of Rice 
Husking Mill is due the steady increase of demand for this 
article. Before the creation of the port in Gdynia, the rice 
was considered as an imported product, but now one of the 
more important articles in the foreign trade. The polish oils 
fats industry is still importing from abroad the vegetable 
o ls. The newly created Oil Mills in Gdynia will supply the 
whole polish industry with half products, by importing the 
raw material. The Oil Mills in Gdynia, opened in the be- 
ginning of 1931, are now in its organisation period. 2.715 t. 
of oil seeds were brought to Gdynia in 1931. and 1.906 t. 
oif ol cakes were expoerted in the same period. The world 
known concern Schicht-Unilever started in the end of 1931 
the construction of a new plant, which can give a hope, that 
the traffic in this line will increase in the future. 

The firm J. Fetter imports from U. S. A. dried fruits 
in their crude state and reexports, after sorting, washing, 
drying, and mixing, as a ready product. 


Only in the 3 last months this company imported from 
U. S. A. 1.864 t. of dried fruits, which has to be considered 
on acconut of the nature of the product as a quite good proof 
its activities in this line. The import of fresh fruits 
through Gdynia has no importance at present, (238 t. in 1931) 
but in the future with the introduction of new preventive 
custom duties for imported fruits, as well as the construc- 
tion of storage sheds, especially built for this purpose, the 
import trough Gdynia will increase rapidly. 

Coffe (47 t. in 1931) Cocoa (95 t. in 1931) Tea 
(166 t. in 1931) will play a great role in the future in the 
development of the port of Gdynia. The concentration of 
tobacco import in Gdynia (4.495 t. in 1931) is the que- 
stion of a very near future. Still transports from Italy and 
Africa are comming trough Trieste and by rail. 


Salted and frozen herrings appeared in larger quanti- 
ties in Gdynia in 1931 1.503 were imported and have to be 
considered as a trial shipment. Only the import of frozen 
herrings, kept in the Port Refrigerating Plant, grows steadily. 
The import of other kinds of herrings will augment after so- 
me storages places for this purpose are finished in the cour- 
se of this year. 

Cotton can be considered as a article for Gdynia. The 
import in 1931 was 6.063 tons. During the last year prepa- 
rations were made in the port to accomodate larger quan- 
tities of this article. It was an entirely new product and 
soon speditors in Gdynia learned the advantage of import 
through Gdynia of cotton, and cotton keepers settled in 
Gdynia. The convenient conjuncture for cotton on the world 
market at present must be taken of advantagely, At present, 
the ports is in a position to handle the whole of the cotton 
import inte Poland. 


There is one more article to be noted on the import list. 


in 1931 Part of this export as the polish paper, the rest of 
it being the reexport of this product from Finnland. This bu- 
deo „was started by the State Steamship Co. „Żegluga 
olska" Baltic Lines and has views for further development. 
ты small tonage of bulk cargoe was imported in 1931. 
rd arücles were Alcohol (365 t), Lard (91 t), Raw fats 
ene NJ DORA (249 t.), Oils (335 t), Resine 173 t), Asphalt 
od ), Rubber (148 t), Rubber goods (400 t), Olive Oil (295 t), 
Gea Af extracts (244 t), Clay (567 t), Paints (33 t), Copper 
ty, Steel and iron products (561 t), Machinery (748 t), 
Automobiles (588 t), Textiles (511 t). 


Export. 

nus ps al export in 1931 reached 4.167.048 tons, noi 'in- 
cam Rand bunker coal (206.047 t.) This is the highest what 
o e reached under the present conditions and the existing 
Ur in ee: reading the work done by the port of Danzig 
ka ch always will norm the activity af Gdynia. The techni- 
tic i ossibilities of handling coal in Gdynia are not yet en- 
07 erue With the now existing technical accomo- 
ЖЫДЫ боеп turnover can easily reach 550—600.000 tons 
aut Y whilst the handling of this product in last months 
that th only 450.000—500.000 tons monthly. This shows, 
д» т number of cranes, destinated for coal, is still 
Md than ee number would be necessary, under normal 
LA ere are still further possibilities of increasing 
will ki ol coal. The new year shows, that there 
Е m ips E be a small decrease, rather than increase of 
= РОЙ to be noted, However this will hit Danzig more 
accomodj 218, the port being supplied with best technical 
The alions, which are the property of great coal concerns. 
cen яд сае oke in spite of foresight, increased slightly 
o» өйел A 5 1930 to oa m ee 4 i 5 
7 ^ rain, (rye) showed bad results. e 
NUN + in the end of 1930. During the last 3 months 
ped) lasing -- 01 rye were exported. till May 1931 and stop- 
1931. hon reached the amount of 18.680 t. in the end of 
Ser adie... 05 Gdynia 15 nor yet prepared to receive lar- 
Ой Mills s Ө5 ol grain. The only one existing silo of the 
m silo Serves tor another purpose. The constrution of a 
we hope act CA elevators tor grain is a necessity and 
in this mater present year will be a year of progress 
is Me engl flo ur through Gdynia shows that the port 
S LAC has to handle larger quantities of this product. 
sity of Opin. mnis only 155 t. in 1931 and shows the nece- 
reached in (ie ‘ree transit sphere. The export of sugar 
23.577 t. in 12575029 l. compared to 89.766 t. in 1930, 
over 3 large sh 4. 12 Present the sugar exporters dispose 
sugar takes th eds 118.000 sq. m. of surface) in Gdynia. The 
among the U place {1-rst — coal 2-nd — scrap iron) 
fourth shed for g ities being handled, The construction of an 
this year. One pest Storage is to be built in the course of 
sugar Came i uU. has still to be noted, i. e. 22.247 t. of 

n catis 2108 by Water trough Vistula. 
toes. The duret ode article tor Gdynia are pota- 
SSIOXEMI thee sj in the spring of 1931 and reached 
the total amou t P mos 12.062 t. were exported to England, 
toes have w till STATS being 15.572 t. The Polish pota- 
Cen rd 1 "ume been exported to England thraugh 
pring Greate; ana we sincerely hope, that in the comming 
dyni er duantilies of potatoe will be shipped from 
ynia lo foreign countries, 


Th ^ 
cemt pace n export is one of the most important and re- 
11.196 + a > gm This export started in the middle of 1930 

“Ап 1п 1931 reached 51,821 t An especially notable fact 


is th 
at at present a weekly service by 3 vessels between Gdy- 


Specjalność: 
Transporty masowe jak: 
złom, cement, węgiel, 

sztuczne nawozy 


nia and England was established. The vessels sail from 
Gdynia, each one taking about 1.000 tons. This export is 
the basis for the mentioned lines and greatly animates the 
trade between Gdynia and England. The export of hams 
to England is still increasing. The amount in 1931 was 7.608 t. 
compared to 1.058 t. in 1930. 

The poultry export in 1931 amounted to 326 t. there 
is still much more to be done in this line. 

The butter export, started in 1930 (1469 t) shows a 
lack of organisation. The export of this article reached 1.723 
t. in 1931. The export can easily be augmented as the acco- 
modations for the storage of greater quantities in Refrige- 
rating Plant of Gdynia are finished. 

The export of eggs shows steady progress 5.601 t. of 
eggs in 1931 compared to 484 t. in 1930 were exported. This 
is the principal product at present in the Refrigerating Plant 
at Gdynia. The gross of the Polish eggs export goes still 
via foreign ports and there is much more in this line to be 
done in this year. 

The export of beet pulp decreased from 15.196 t in 
1930 to 3.702 in 1931. The experience made with this arti- 
cle shows that the has not any future in Gdynia. 

The export of Lumber trought Gdynia reached 26.820 t. 
in 1931 15.075 t. of telegr. poles 11.745 t. of plywood and 
boards). The transports handled in Gdynia are still consi- 
dered as trial transports. The transports are discharged ол 
provisoric places, destinated for this purpose. 

A change for the better will be the construction of a spe- 
cial lumber port in Gdynia, but this is planned together with 
the further development on the construction of the harbour. 
The gros of the more valuable wood products such as ply- 
wood (217 t.), veneers (66 t.), furniture (180 t), basket wa- 
res is still exported by rail. ° 

The same as the proceeding articles, cement was only 
occasionally exported trough Gdynia, the amount being 1.208 t. 

The introduction and expansion on foreign markets of 
potassium salts, favoured the export oÍ this article 
from Gdynia, the amount reached the important tonnage of 
32.972 t. in 1931 exported principally to Holland, England 
and Sweden. 

The export of nitrate menure from the State Facto- 
ries at Mościce and Chorzów shows an increase tro.n 3.086 t. 
in 1930 to 8.909 t. in 1931. The delivers of a larger quantity 
of rails for Holland introduced a new product in the list 
of the goods exported trough Gdynia and reached 10.290 toas 
in 1931. 

Zinc and Zinc sheets amounted to 15.494 t. in 
1931. This article was taken away from the port of Stettin, 
the port of Gdynia being cheaper in competition. 

An interesting article of the export though Gdynia is 
textiles. The export started in 1930 and gave as result 
387 t. In the past year the export of textiles amounted to 
3.010 tons. 

The other articles, expoted mostly as bulk cargoes from 
Gdynia in smaller quantities were: 

Alcoholes (917 t.), Dried mushrooms (31 +), Hides (92 t.), 
Shoes (246 t.), Seeds (56 1.), Fusel oil (124 t.), Steel and Iron 
products (966 t), Books (127 t), Cotton yarn (32 t), and 
many others. 

The review of the goods exported and imported plainly 
illustrates the variety and extension of the work done by the 
port of Gdynia, and the steady increase of his activity. The 
bare figures such as 4 million of coal 100.000 tons od 
sugar do not say anything. То direct the export by the 
right and cheapest wys to foreign countries is an economical 
problem oí the same importance as the organisation of the 
production. 


GDYNIA, ui. Portowa 


telefony: 16-17, 18-09 
Biuro w Porcie: telef. 18-37 
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The activity of the State 
Steamship Co. „Żegluga Polska‘ 
in 1931 


The state Steamship Company „Żegluga Polska” existing 
since 1927 passed the year of 1931 under the flag of still 
decreasing situation in the shipping market, as a consequen- 
ce of the world economical crisis. In the beginning of 1931 
more than 8,000.000 tons of vessels were immobile at va- 
rious poris of the world, the reason being that the exploita- 
tion cost of the operating were too high, even in compari- 
son with the conditions before the world war. The opera- 
tin$ costs were 70% higher and the freights were the lo- 
west since 40 years. 

The young polish mercantile fleet, the gross of which is 
prouped in the State Steamship Co. ,Zegluga Polska", was 
well able to cope with this situation, owing to the increa- 
sing export of Polish goods to foreign countries, 

The fleet of the „Żegluga Polska" did not change in the 
past year, and consists of 10 mercantile and 5 passenger 
units. The tonnage of the fleet was 31.970 DWT and with 
two vessels under construction (they will be ready in the 
beginning of this year) the total tonnage will amount to 
about 35.000 tons. 

8 mercantile vessels were busy on an irregular service 
between various ports and two, started on 1-rst of April 
1931, served on two lines, namely 1) Gdynia—Danzig— 
Riga event. Libau and 2) Gdynia — Danzig — Tallin — Hel- 
sinki. ' 

The principal cargo on the irregular service was coal, 
exported from the Polish ports to Scandinavian countries, 
ports of the Continent and ports oi the Mediterranean 
Sea. In the operating year of 1931, the vessels of the com- 
pany carried over 556.895 tons of various goods in gene- 
ral, ог 343,355 tons of coal, 33.789 tons of phosphates, 20.048 
tons of Thomas slag, 15.555 tons of lumber, 20.550 tons of 
scrap iron, 48.524 tons oÍ ores, 22.248 tons oi coke, 16.665 
tons of sugar and 36.160 tons of other goods. 

The regular lines, called Baltic Lines, carried only bulk 
cargo, On the Riga line 9.340 tons were exported, 3.230 
tons imported and 1.130 tons of сагбе were carried bet- 
ween the ports, the total being 13.700 tons. Тһе princi- 
pal articles exportted were, sugar, grain, iron, iron produts 
and machinery. Herings and bulk goods were imported. 
On the  Tallin-Helsinki line 11.800 tons were exported, 
4.380 tons imported and 1.530 tons of bulk goods were ship- 
ped between the ports. The same articles were exported to 
Tallinn and Helsinki and paper, scrap iron, carton and 
cellulose were brought to Gdynia and Danzig. 

The organisation of the two Baltic lines greatly augmen- 
* 1 the expansion of the polish commerce in Lettland, 
Eastland and Finnlad. The lines received the privilege 
^f transit to the poris of Levant. The goods destined for 
Levant, are kept in the bonded stores of the „Żegluga Pol- 
Ska" without charges. 

At present the fleet of the company is composed of the 
following vessels: 

S/S. ,Niemen" 3107 GRT, S/S. ,,Wista’ 3108 СКТ, S/S. 
,Warta" 2478 СЕТ, S/S. ,Katowice" 1995 GRT, S/S. „Kra- 
Кб” 2018 GRT, S/S. „Poznań'* 2017 СКТ, S/S. „Тогип“ 
2018 GRT, S/S. ,Wilno" 2018 СКТ, S/S. „Chorzów“ 845 
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GRT, S/S, ,Tezew" 760 GRT, S/S. ,Gdynia" 585 GRT, 
S/S. „Gdańsk“ 547 GRT, S/S. ,Jadwiga" 270 СКТ, S/S, 
„Wanda“ 270 СЕТ, S/S. „Hanka” 91 GRT, 

Two more vessels, ,,Cieszyn" and „Śląsk“ each of about 
1.400 TDW are under construction. 

POLSKO - BRYTYJSKIE TOWARZYSTWO OKRETO- 
We S. A. (Polish-British Steamship Co. Ltd.) maintains re- 
gular sailings with fast steamers between Gdynia-Danzig 
and London and Hull. 

This Line has played an important part in the develop- 
ment of the port of Gdynia and also in fostering trade be- 
tween Poland and England, carrying both cargoe and pas- 
sengers. 

In 1931 was carried a total of over 84,000 T. of cargo 
largely perishables, to England and over 13.000 T. from 
England to Poland. 


Dried fruits import through 
Gdynia 


At the second half of the last year, the owners of the 
firm Jozef Fetter Co Ltd. in Warsaw and Lodz and the 
firm Józei Fetter in Danizg established in Gdynia an in- 
dustrial and commercial house under the name of Józef 
Fetter, joint-stock Co. Gdynia Polish Quay. 

The modest buildings, situated on the free ares between 
the ,Cukroport" and the „American Scantic Line", occupy 
comparatively to their dealings scarcely a smal рагі of 
the mentioned area an are in full activity. 

The dealing of the firm in Gdynia is at present confi- 
ned only to the import of fruits, especially of plums from 
California. The plums are rinsed, dried and inland fruits are 
added to them. The mixed up dried fruits are carefully 
packed and forwarded not only to Poland, but also abroad. 

We must mention the newest machinery used for the 
manufacturing of products. Rinsing engines, drying places 
and chocsing engines give the guaranty for the cleanness 
of goods, An infallible merit of the firm is the fact, that 
fruits, imported until now trough German ports, are pre- 
sently sent directly from California to Gdynia, 

This factory has given the employment to sixty work- 
men and rendered impossible the delivery of dirty fruits, 
forwarded in bags as a half-product, but sold at the market 
as first rate goods. 

During the last half year the firm Józef Fetter, point- 
steok Co in Gdynia has worked and forwarded nearly 2.000 
tons of dried fruits. Considering the first-rate quality of 
this article, we can understand what an. importance has for 
the port of Gdynia a cargoe of this amount, which will in- 
crease as sonn, as the market conditions will allow the en- 
largment of the import. 

The production at present allows to manufacture about 
8.000 tons of dried fruits yearly, by 8 hours work daily and 
ful o--upation or workmen. 

In the spring the firm starts with the building of a wa- 
rehcuse, engine hall and offices on the superficies of 2.500 
m m. between the ,Cukroport" and „American Scantic 

ine". 

The construction of the proposed buildings finished, the 
firn will forward the import of the colonial goods and pro- 
ducts to the country, which until now was done by other 
means, We observe that the firm J. Fetter is the largest 
dealer in $ross of colonial products in Poland. 


Polsko-Norweskie Towarzystwo dla Handlu i Przemyslu 
Sp. z ogran. odpow. GDYNI A, ul. Świętojańska (naprzeciwko kościoła) - Telefon 1340 


Import owoców poludniowych 


Sklady tranzytowe lin stalowych i manilowych — Sktady przedzy. 
Reprezentacja motorów dla statków „Deutsche Motoren Fabrik". 


St ] kauczukowe 
em D e metalowe 
odznaki, monogramy, żetony, herby, numeratory, datowniki, 
szablony, plombownice 


TADEUSZ BOGUSŁAWSKI, Fabryka Stempli 


| GDYNIA, ul. 10 Lutego Telefon 1275 vis a vis Gmachu Szkoły Powsz. 


Połowy dalekomorskie — Import ryb i śledzi. 


mosiężne 


Szyi dy emaljowane 


Wydawca: Polska Agencja Telegraficzna — Redaktor: Waldemar Downarowicz 
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ИШЧИ TOWARZYSTWO OKRĘTOWE 5. A 


(POLISH-BRITISH STEAMSHIP COMPANY, LTD.) 
G al y n I a Islegrams: ,Polbrit, Gdynia . za A, 


Telephones 1530—1531 


Regular weekly passenger and cargo Service between 


Gdynia—Danzig aa Londyn 6% Hull 


S. S. „Premjer“ 3540 tons gross S. S. „Lodz“ - 2450 tons gross 


!! S. S. „Warszawa“ 2487 tons gross S. S. „Rewa“ - 2376 tons gross 


Any information may be obtained from the Agents: 
Ellerman's Wilson Line, Ltd. Hull 
United Shipping Co., Ltd., 108, Fenchurch, London, E. C. 3 


| FERDYNAND P RO W TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE | AGENTURA MORSKA 


FORWARDING AND MARITIME AGENTS 


GDYNIA - Sp. 2 о. 0. — GDANSK-DANZIG 

ul. Starowiejska - Str. G. m. b. h. an d.neuen Mottlau3;4 = Maklerstwo okrętowe, Ekspedycja. 

Telefon 1878 Phone Ltd. Telefon 280-51 Phone = Ładowanie i bunkrowanie, Ekspedycja drzewa 
Adr. Gdyni dańsk E Shipbrokers, Forwarding, 
dr. telegr. pina PROWE Dantzig Telegrams Agents-Coaling and Chartering, Timber Shipping 


Towarzystwo Transportowe Morskie z o. o. 
Transport and Shipping Company Ltd. Shipbrokers. Forwardings-Agents. Bunker Coals 
тыны! “ә: m | E ЕЕЕ: салан) 
= fe i A ts of: 
7; s = = D Gdynia SRR „Artus“ Danziger Reederei- und Handels- | 
Tel Akti Ischaft, Danzi 
elephone Nr. 1102 ul, Portowa Telegrams: „Speed“ Wilh. TO m Danzig k | 
LL ———— 
R a | = E 
ко зчтагпа tygodniowa Gdańsk- Gdynia 
<omunikacja towarowa : ; 
_ .. T e —— EOwrOtnNIE — 
Wsz кі z lichtugami ładującemi 250 ton, 
macy enter, Behnke & Sieg, Sp. z o. p. IeL1718—1856 
——wuszielaias Warszawskie Tow. Transp. Te!.1350 


Repair Workshop for ships of all kinds and sizes, including fishing 
craft, also for engines, machinery, ete. — Strucrural iron work. — The 
only iron and metal foundry at Gdynia. Repair Shop with compressed- 
air plant. — Floating crane: Hoisting capacity from 50 to 80 tons. 
Floating dock. Moderate charges, cheaper than abroad, 


STOCZNIA GDYNSKA | 


Sp. Akc. Wykonuje: reparację okrętów, budowę statków, łodzi kutrów, maszyn, Tel. 1312 
motorów, konstrukcje żelazne, odlewy każdego rodzaju (jedyna odle- 
wnia w Gdyni.) Warsztat pływający z instalacją pneumatyczną — Ma- 
szyny do elektr. szwejsowania. Dźwig pływający 50—80 ton — Dok 
pływający do 5500 DW. Ceny konkur. — niższe od zagranicznych. 
p ———— 


| 


Biuro Inzynierskie 


.K. JASKULSKI i K. 


w Gdyni ul. 10 Lutego róg Szkolnej 


telerony 16-56. 16-57 i 16-18 


Skróty telegraficzne: Kabe-Gdynia 
Kajot-Warszawa 


Wykonuje wszelkie roboty 
inzynieryjno-budowlane 


Projekty Kosztorysy 


С 


BRYGIEWICZ 


Engineering Office 


K. Jaskulski & K. Brygiewicz 


in Gdynia 
10 Lutego corner of Szkolna Str. 
Teleph. 1656, 1657, 1618 


Kabe - Gdynia 
Kajot- Warsaw 


Telegraph. Address: 


All kinds of construction 
and engineering works 


ad 


Projects and cost accounts 7 


Sp. akc. dla międzynarodowego transportu 


Schenker i 


S ka, Маса 


Telef. 1823 i 1909 Oddzial w Gdyni Telef. 1823 i 1903 


Adres telegr. Frachtschenker, Gdynia 


Biuro gł. Gdynia, ul. Starowiejska 

Biuro portowe, Gdynia-Port, naprzeciw 
Chłodni 

Organizacja wszelkiego rodzaju tran- 

sportów, morskich i lądowych 


Przeszło 200 własnych placówek w Eu". 
ropie. — Korespondenci we wszyst- 
kich ważnych punktach świata 


SECJALNOŚĆ; Transporty artykułów spo- 
zywczych; bekony, jaja, masło, drób, 
mięso, trzoda chlewna i t. p. 


Miedzynarodowe tadunki zbiorowe! 


Adres dla transp.; Schenker i Ska, Gdynla-Port 


Head Office; Gdynia, ul. Starowiejska 


Port Office: Gdynla-Port, vis a vis Cold 
Store 


Organisation of all kinds of transport by 
sea and land 


Over 200 own establisiments in Europe 
Correspondents in all important cities 
in the world 


SPECIALITIES: Transports of perishable 
goods: Bacon, Eggs, Butter, Poultry, 
Meat, Cattle etc. 


Internationat Group-transpcrts 


Zakłady Graficzne Bolesława Szczuki. Wabrzeźno-Pom. 


